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RESUMEN

En la actualidad la carretera que une el distrito de Moyobamba con Yantald, hasta el
2012 era sélo afirmada y que a través de un proyecto de inversion publica realizaron su
mejoramiento a nivel de asfalto basico lo que viene incrementando la transitabilidad de

vehiculos motorizados durante todo el dia.

En ese sentido mediante el presente trabajo de investigacion se logré determinar el nivel
de ruido que se genera producto de la transitabilidad en la carretera, para lo cual se
establecieron 03 estaciones de monitoreo, la primera en el Km 01, la segunda en el km
04 y la tercera en el km 07 con respecto Moyobamba - Yantalé. Las mediciones de
ruido se realizaron en el turno diurno con un intervalo de 15 dias durante 04 meses
consecutivos (del 15 de Mayo al 30 de Setiembre del 2015). La metodologia de
medicion fue de 03 tomas consecutivas con un intervalo de 1 minuto a 1.50 metros de

altura en la margen derecha de San Martin.

Los resultados obtenidos indica que la carretera Moyobamba Yantalé presenta una
transitabilidad de 86 vehiculos /hora, de los cuales el 40 % son Trimdviles, un 31 % son
motos lineales y un 29 % son vehiculos de carga y trasporte ptiblico. De la comparacion
con los ECAs establecidos, la estacion N° 02 .ubicado en el km 4 de la carreta
Moyobamba - Yantald, registré6 un nivel de ruido promedio de 81.1 dBA, el cual
sobrepasa los ECAs aplicado a la Zona Proteccion Industrial/Turno Diurno (80 dBA).
En comparacion con los ECAs para Zona Comercial/Turno Diurno (70 dBA), las 03
Estaciones de Monitoreo sobrepasan los ECAs con un valor promedio de 76.8 dBA asi
como con respecto a los Estandares de Calidad Ambiental - ECAs aplicado a la Zona
Proteccion Residencial/Turno Diurno (60 dBA), Estos niveles de ruido promedio
generado por la transitabilidad de vehiculos motorizados en la carretera Moyobamba —
Yantalo, pueden estar ocasionando en la poblacién del entorno de la via peatonal,
afectaciones de diversa indole tal es el caso de afectacion auditiva, dolor de éabeza,

insomnio, fatiga, estrés, irritabilidad, agresividad, aislamiento social, etc.



IVERSIDAD NACIONAL DE SAN MARTIN-TARAPOTO

FACULTAD DE ECOLOGIA

CENTRO DE IDIOMAS

ABSTRACT

At present, the road that joins the Moyobamba district to Yantalo, until 2012 it
was only affirmed and that through a project of public investment carried out
their level of improvement to what basic asphalt has been increasing the
serviceability of motorized vehicles throughout the day.

In this sense by means of the present investigation work it was achieved to
determine the noise level that generates product of the transitabilidad in the
road, for which 03 stations of monitoring were established, the first in the km 01,
the second in the km 04 and the third in the km 07 regarding Moyobamba -
Yantalo. Noise measurements were made on the day shift with an interval of 15
days during 04 consecutive months (from 15 May to 30 September 2015). The
measurement methodology was 03 consecutive shots with a 1-minute interval
to 1.50 meters in height in the right margin of San Martin.

The results indicates that the road presents a Moyobamba Yantalo
serviceability of 86 vehicles per hour, of which 40 % are Trimoviles, a 31 per
cent are linear motorcycles and a 29 per cent are vehicles for cargo and public
transport. For comparison with the ECAs laid down, the station N°. 02 located in
the km 4 of the oxcart Moyobamba - Yantalo, register an average noise level of
81.1 dBA, which surpasses the ECAs applied to the Zone Industrial
protection/Day Shift (80 dBA). In comparison with the ECAs for Commercial
Area/Day Shift (70 dBA), the 03 monitoring stations outweigh the ECAs with an
average value of 76.8 dBA as well as with regard to the Environmental Quality
Standards - ECAs applied to the Zone Residential Protection/Day Shift (60
dBA). These levels of average noise generated by the serviceability of
motorized vehicles on the road Moyobamba - Yantalo, may be causing in the
population of the environment of the pedestrian way, affectations of various
kinds that is the case with hearing impairment, headache, insomnia, fatigue,
stress, irritability, aggressiveness, social isolation, etc.

Key words: public investment, noise level.
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I. CAPITULO I: El Problema de Investigacion.
1.1 Planteamiento del Problema.

Parte del desarrollo de las poblaciones esta basada en la interconexion vial en sus
diferentes categorias; todo ello genera beneficios socioecondmico dentro de ellas
la confiabilidad del trasiado bajo todas las condiciones climéticas, la reduccion de
-los costos de transporte, incremento del transito, el mayor acceso a los mercados
para los cultivos y productos locales, el acceso a nuevos centros de empleo, la
contratacion de trabajadores locales en obras en si, el mayor acceso a la atencién

médica y otros servicios sociales y el fortalecimiento de las economias locales.

El incremento del transito como es sabido por una parte genera el mayor consumo
de combustibles y la generacion de ruidos los cuales se prevén que afectan
negativamente a las poblaciones ubicadas en las franjas marginales, fauna

silvestre y ecosistemas especiales de ser el caso.

Como es sabido la carretera que une el distrito de Mdyobamba con Yantald, hasta
el 2012 era sdlo afirmada y que a través de un proyecto de inversién publica
realizaron su mejoramiento a nivel de asfalto bésico lo que viéne incrementando
la transitabilidad de vehiculos motorizados durante todo el dia. En ese sentido se
requiére conocer, ;Cuil es el nivel de ruido generado por la transitabilidad de
vehiculos imotorizados en Ia carretera Moyobamba-Yantalé, y su impacto

ambiental que vienen generando?



1.2 Objetivos:
1.2.1. Objetivo General:
Determinar el ruido ambiental Diurno generado por la transitabilidad de
vehiculos motorizados y su Impacto Ambiental de la carretera Moyobamba — .
Yantal6 - 2015. - |

1.2.2 Objetivos Especificos: |

a) Evaluar la transitabilidad de vehiculos motorizados en la carretera

Moyobamba - Yantalo.

b) Monitorear el ruido ambiental diurno generado por los vehiculos

motorizados que transitan en la carretera Moyobamba - Yantalo.

c) Evaluar los resultados de las mediciones con los Limites Maximos

Permisibles de Ruido y determinar su impacto ambiental.



1.3 Fundamentacion Teorica.
1.3.1. Antecedentes de la Investigacion.
1.3.1.1. El Ruido como Externalidad Negativa.

Correa Restrepo (2011), manifiesta que uno de los problemas que han
..surgido a partir del crecimiento de las actividades econdémicas y, por
supuesto, de las ciudades modernas es el ruido. A medida que crecen las
ciudades, aumenta el ruido urbano. El ruido es considerado en la
literatura como un contaminante de bajo costo de generacidén, que
presenta caracteristicas particulares que dificultan el establecimiento de
su valQr econdmico. En ese sentido, se plantean, como sus efectos mas
'repr_esentativos, la incidencia sobre el precio de las viviendas y el efecto
en la percepcion humana mediante el sentido del oido.
Al considerar el efecto del ruido sobre el precio de las viviendas, los
diferentes estudios permiten observar la relacién inversa entre el
incremento de los niveles de ruido y el precio de las viviendas vy, asi,
muestran, finalmente, una afectacion negativa del ruido en el precio de
éstas, asi como disposicion a pagar (DAP) positiva de los individuos por
reducciones en los niveles de ruido. |
Por otra parte, desde la consideracién del ruido como agente afectador de
la salud humana, estudios como el realizado por Martinez (2005, p.5),
enuncian que la Organizacion Mundial de la Salud -OMS- ha estimado
que en el mundo existen aproximadamente 120 millones de personas con
dificultades auditivas invalidantes y que cerca de 500 millones de

personas sufren por los altos niveles de ruido.



1.3.1.2. Estudios de Valoracion de Ruido en Latinoamérica.

Osorio Minera (2011), establece que el problema de la contaminacion
por ruido es un tema que cobra cada vez mayor relevancia en las agendas
_ ambientales locales de las ciudades latinoamericanas. Su incremento
- afecta, cada vez mds, los entornos urbanos y la calidad de vida de los
habitantes de las grandes ciudades. Por tal razon, en la actualidad se han
desarrollado en la region alguhos estudios en torno a la problematica. No
obstante, los estudios de valoraciéon economica del ruido en América
Latina y particularmente en Colombia han sido escasos. Aunque la
mayoria de los habitantes de las grandes ciudades latinoamericanas
padecen las consecuencias del ruido, en pocas ciudades del continente se
han emprendido investigaciones rigurosas para determinar, a través de la
valoracion econdémica, la pérdida de bienestar asociada a esta relevante
externalidad negativa. |
En total solo se hallaron estudios de valoracion econdmica del ruido para
cuatro ciudades de Latinoamérica: Santiago de Chile (Chile), Buenos Aires
(Argentina) y Bogotd y Medellin (Colombia). Al igual que en los estudios
de valoracion del ruido realizados en otros paises como Estados Unidos,
Espafia y Paises Bajos, en Latinoamérica se han utilizado los métodos de
valoracién contingente y precios hedénicos como enfoques para
determinar la pérdida de bienestar o los beneficios netos asociados a un
aumento o disminucidn de los niveles de ruido. De igual manera, el ruido
por trafico vehicular, ferroviario y aeroportuario es la externalidad que
concentra la mayor atencidn, después de la contaminacion atmosférica, en

las agendas ambientales locales de las ciudades latinoamericanas.



1.3.1.3. Estudio de Tesis: Evaluacion y Plan de Control de la Contaminacion
Sonora en Conductores de Moto Taxis en la Ciudad de Moyobamba —
2004.

Rosas Llereha (2004), establece La emision de sonido de mofo taxis en
los regimenes en marcha de viaje con uno o dos pasajeros, expresada como
el nivel de presidon sonora generado por €stos, siempre sobrepasa el valor
limite (75 dBA) establecido por la OMS (OMS, 1999) para la pérdida de la
audicion a largo plazo debido a exposiciones a ruido por periodos mayores
6 iguales que 8 horas diarias. La exposicion a periodos de alrededor de 8
horas diarias durante 5 6 6 afios a niveles de presion sonora excesivos, que
van desde 75 dBA hasta 91 dBA, producidos por sus propios vehiculos en
marcha de viaje, esta contribuyendo al incrémento permanente del umbral
auditivo de los choferes de moto taxi, en valores que van desde 15 hasta
20 dB en el oido derecho y desde 5 hasta 20 dBA en el oido izquierdo en .
la banda de 1000 Hz, sin ser éste necesariamente el unico factor de tal
deficiencia. En general, gran parte de la ciudad de Moyobamba se
encuentra sometida a ruidos que sobrepasan el estandar nacional de calidad
ambiental para ruido, pero en dlvelsos niveles de gravedad: Del
seguimiento particular realizado a la zona del Hospltal de Moyobamba, del
Mercado Central y del centro de la ciudad, se concluye que presentan
contaminacién sonora dufante todo el dia, es decir, nunca se cumplen los
“estdndares nacionales de calidad ambiental. Las zonas menos expuestas a
ruidos corresponden a las zonas periféricas de la ciudad como Zaragoza,
Huastilla, Urbanizaciéon Vista Aiegfe, Asentamiento Humano Tupac
Amaru y similares, las cuales presentan niveles de presién sonora por
debajo de los estandares nacionales de calidad ambiental durante las
mafianas y tardes, no asi pbr las noéhes. Solamente las zonas de la plazuela
Paz y Amor (Punto No 18) y del Grifo Lozano (Punto N° 41) cumplen los
estandares, salvo en la noche. Un moto taxi en marcha de viaje, con uno o
dos pasajeros ademds del chofer, produce ruidos promedios que estan entre
75 y 91 dBA y ruidos maximos que pueden 1legar desde 86 hasta 95 dBA,
como nivel de presidn sonora. Incumpliéndose en todos los casos el valor

limite recomendado por la OMS aplicable a estos casos que es 75 dBA.



“De esta manera se constituyen en los principales agentes de
contaminacién sonora de la ciudad de Moyobamba. Los agentes
principales de contaminacion sonora son los vehiculos motorizados.
Especialmente la contribucion de los moto taxis a la contaminacién sonora
en la ciudad de Moyobamba es incuestionable. Los niveles de presion
sonora que éstos producen exceden los estéandares nacionales de calidad

ambiental en todas las zonas urbanas sea de dia o de noche.



1.3.2. Marco Teorico:

1.3.2.1.

1.3.2.2.

Ruido.

Ruido es la sensacion auditiva inarticulada generalmente
desagradable. En el medio ambiente, se define como todo lo molesto
para el oido. Desde ese punto de vista, la mas excelsa musica puede
ser calificada como ruido por aquella persona que en cierto momento
no desee oirla. En el ambito de la comunicacidon sonora, se define:
como ruido todo sonido no deseado que interfiere en la comunicacion

entre las personas o en sus actividades.-

Aciistica ‘Aplicada a Superficies de Rodadura.

La evaluacion acustica del comportamiento de la superficie de
rodadura en carreteras, las técnicas de construccion de firmes, los
tratamientos y operaciones de mantenimiento y rehabilitacién de
pavimentos, son una necesidad cada vez mayor para las
administraciones de carreteras y medioambientales. La auscultacién y

evaluacion de la superficie de carretera es de gran interés en toda

. Esparia y en especial en Castilla - La Mancha debido al niimero de

kilémetros de este tipo de infraestructuras. Diversas técnicas han
jugado un papel importante en la caracterizacion de la superficie de la
carretera. En la actualidad, los sistemas de posicionamiento global
(GPS) wunidos a los métodos acusticos de auscultacion, estan
permitiendo la integrécién de pardinetros actsticos en los sistemas de
gestion de carreteras. Los objetivos de estas lineas de investigacion
son 'contribuir a través de la caracterizacion geo-referenciada de la
superficie de rodadura al control del ruido por trafico, a la evaluacion
de la 'superﬂcie de rodadura y al desarrollo de nuevas mezclas.

Fuente: Expdsito Paje. 2007.



1 3.2.3. Acistica Aplicada al Medio Ambiente.

1.3.2.4.

El ruido ambiental ha llegado a ser un ploblema muy serio para las

“administraciones de mfraestructuras y del medioambiente debido a la

preocupacion cada vez mayor de la poblacién en temas de
contaminacion acustica. Una de las fuentes principales que
contribuyen al deterioro medioambiental es el trafico rodado. Con el
fin de prevenir o reducir los efectos dafiinos de este tipo de ruido,
diferentes medidas de lucha contra la contaminacic')ﬁ acustica son
necesarias. Estas medidas incluyen entre otras, la renovacién de las
capas superficiales en las vias urbanas, o la sustitucion de superficies
rugosas por otras menos ruidosas. En general, el ruido de interaccion
neumitico/pavimento es la principal fuente de ruido por encima de
unos 40 km/h para la mayoh'a de los vehiculos actuales. El objetivo de
esta linea de investigacion es contribuir con una caracterizacién geo-
referenciada de las superficies de los pavimentos en tramos urbanbs,
al control del ruido del tréfico rodado en tramos con limites de

velocidad bajos. Fuente: Expésito Paje. 2007.

Estandares de Calidad Ambiental — Ruido a Nivel Nacional.

Zonas de aplicacion de los Estdndares Nacionales de Calidad
Ambiental para Ruido: Para efectos de la presente norma, -se
especifican las siguientes zonas de aplicacion: Zona Residencial, Zona
Comercial, Zon}a Industrial, Zona Mixta y Zona de Proteccion
Especial. Las zonas Comercial, Residencial e Industrial deberan haber

sido establecido como tales por la Municipalidad correspondiente.

-Zona Residencial: Area autorizada por el gobierno local
correspondiente para el uso identificado como viviendas o residencias,
que permiten la presencia de altas, medias y bajas concentraciones
poblaciones.

-Zona Comercial: Area autorizada por el gobierno local

correspondiente para la realizacion de actividades comerciales y de

servicios.



1.3.2.5.

-Zona Industrial: Area autorizada por el gobierno local

correspondiente para la realizacion de actividades industriales.

- Zona de Proteccion Especial: Es aquella de alta sensibilidad acistica,
que comprende los sectores del territorio que requieren una proteccion
especial contra ruidos donde se ubican establecimientos de salud,

establecimientos educativos, asilos y orfanatos.

- Zona Mixta: Son aquellas areas que colindan o se combinan en una
misma manzana dos o mas zonificaciones, es decir: Residencial -
Comercial, Residencial - Industrial, Comercial - Industrial o

residencial - Comercial — Industria.

Estandares Nacionales de Calidad Ambiental para Ruido.

Zonas de Aplicacién Horario Diurno | Horario Nocturno

22:00 (dBA) | 07:00(dBA)

07:01  hasta|22:01 Hasta |

Proteccion Especial 50 40
Residencial 60 50
Comercial 70 60
Industrial 80 70

Fuente: Presidencia de Consejo de Ministros. (2003). Decreto
Supremo N° 85-2003-PCM.Per.

Ordenanza N° 172 — 2008 — MPM: Ordenanza para la Prevencion
y Control del Ruido en la Ciudad de Moyobamba, 24 de Marzo
del 2008.

A partir del presente estudio de investigacion de evaluacion de la
contaminacion sonora y su incidencia en conductores de moto taxi,
llevada a cabo en la ciudad de Moyobamba, se ha concluido que gran
parte de la ciudad presenta elevados niveles de presion sonora o

contaminacion sonora. Esta viene afectando la salud auditiva de las
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personas, particularmente de los choferes de moto taxi también se ha
concluido que los principales agentes generadores de ruidos son los
vehiculos motorizados de transporte piblico, particularmente los moto
taxis, e inclusive los vehiculos del servicio de limpieza ptblica, ciertas
actividades humanas llevadas a cabo en locales de cultos religiosos y
actividades recreativas también contribuyen al incumplimiento de los
estandares de calidad ambiental para ruido. Finalmente se ha
concluido que la poblacion mas afectada corresponde a los asistentes a
centros de educacion y de salud Proyecto de Ordenanza Municipal que
norma la generacion de ruido por el parque automotor en la ciudad de

Moyobamba.

Zonificacion Urbana.
Articulo 7: Para efectos de la presente Ordenanza Municipal se
establece la siguiente zonificacion urbana, que se encuentra ilustrada

en el anexo de la presente norma:

a) Zona de Proteccion Especial: Las areas comprendidas dentro de los
100 metros alrededor de los establecimientos de salud con servicio
de hospitalizacién o policlinicos, y las dreas comprendidas dentro

de los 100 mefros alrededor de los establecimientos de educacidn.

b) Zona Comercial: El 4rea comprendida por las avenidas Almirante
Miguel Grau y Coronel Secada, y el area comprendida dentro de
los limites formados por los jirones Dos de Mayo, Libertad, 20 de
Abril, Manuel vd_elAguila y Emilio Acosta, incluyendo ambos lados

‘ de las avenidas y ji.rones mencionados. Se exceptian las areas
incluidas en esta delimitacion pero que corresponden a la zona de

proteccion especial.

¢) Zona Industrial: El area comprendida dentro de los 100 metros
alrededor del 6valo de Uchuglla, el area comprendida en la franja
- de 100 metros de ancho a cada lado de la carretera a Jepelacio

desde el kilometro 0,00 hasta el kilometro 0,50, y el drea
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1.3.2.6.

comprendida en la franja de 100 metros de ancho a cada lado de la
carretera a Yantal6 desde la Planta de Electro Oriente hasta 0,50

kilémetros en adelante.

d) Zona Mixta: El area comprendida por dos o mas tipos de
zonificaciéon, con la condicion que cada tipo de zonificacion
represente al menos el 25 % del area total del terreno de la

manzana.

e) Zona Residencial: Las areas de viviendas no comprendidas en las

otras zonas.

Estandares de Calidad Ambiental para Sonido.

Articulo 8: Los estandares de calidad ambiental para sonido, de
acuerdo a la zonificacion urbana indicada en el Titulo Il de la
presente norma, basados en los ECA establecidos por la PCM y segin

horario diurno y nocturno, son los siguientes:

ESTANDAR DE CALIDAD AMBIENTAL PARA
Zona Urbana SONIDO Nivel de Presién dBA
' Horario Diurno Horario Nocturno
De 07:01 a 21:00 horas De 21:01 a 07:00 horas
Proteccion Especial (ZPE) 50 40
Residencial (ZR) 60 50
Comercial (ZC) 70 60
Industrial (Z) 80 70

Fuente: Basado en el D. S. N° 085 -2003 - PCM. _
Fuente: Municipalidad Provincial de Moyobamba. (2008). Ordenanza
N°172-2008-MPM: Ordenanza para la Prevencion y Control del Ruido

en la Ciudad de Moyobamba. Pera.

Salud Auditiva.
s Efectos Auditivos.

- El sistema auditivo se resiente ante una exposicién prolongada a la

fuente de un ruido, aunque esta sea de bajo nivel.
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- El déficit auditivo provocado por el ruido ambiental se llama socio

acustica.

- Una persona cuando se expone de forma prolongada a un nivel de
ruido excesivo, nota un silbido en el oido, ésta es una seiial de
alarma. Inicialmente, los dafios producidos por una exposicion
prolongada no son permanentes, sobre los 10 dias desaparecen. Sin
embargo, si la exposicion a la fuente de ruido no cesa, las lesiones
seran definitivas. La sordera ird creciendo hasta que se pierda

totalmente la audicion.

- No soélo el ruido prolongado es perjudicial, un sonido repentino de
. 160 dBA,V como el de una explosion o un disparo, pueden llegar a
perforar el timpano o causar otras lesiones irreversibles. Citando
| puntualmente las afecciones auditivas que produce el ruido
tenemos: Desplazamiento Temporal Del Umbral de Audicion y el

Desplazamiento Permanente del umbral de audicion.

- Desplaiamiento temporal del umbral de audicion (TTS: Temporary
threshold shift).

- Consiste en una elevacion del umbral producida por la presencia de
un ruido, existiendo recuperacion total al cabo de un periodo,
siempre y cuando no se repita la exposicion al mismo. Se produce

habitualmente durante la primera hora de exposicién al ruido.

- Desplazamiento  permanente  del umbral de - audicién
(PTS: Permanent threshold shift).

- Es el mismo efecto TTS pero agravado por el paso del tiempo y la
exposicion al ruido. Cuando alguien se somete a numerosos TTS y
durante largos periodos (varios afios), la recuperacion del umbral
va siendo cada vez mds lenta y dificultosa, hasta volverse

irreversible.
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-El desplazamiento permanente del umbral de audicién esta
directamente vinculado con la presbiacusia (pérdida de la

sensibilidad auditiva debida a los efectos de la edad).

- La sordera producida por el desplazamiento permanente del umbral

de audicion afecta a ambos oidos y con idéntica intensidad.
- Interferencia en la comunicacion oral.

- La inteligibilidad de la comunicacion se reduce debido al ruido de
fondo. El oido es un transductor y no discrimina entre fuentes de
ruido, la separacion e identificacion de las fuentes sonoras se da en
el cerebro. Como ya es sabido, la voz humana produce sonido en el
rango de 100 a 10000Hz, pero la informacion verbal se encuentra
en el rango de los 200 a 6000Hz. La banda de frecuencia
determinada para la inteligibilidad de la palabra, es decir entender
palabra y frase, esta entre 500 y 2500 Hz. La interferencia en la
comunicacion oral durante las actividades laborales puede provocar
accidentes causados por la incapacidad de oir llamados de
advertencia u otras indicaciones. En oficinas como en escuelas y
hogares, la interferencia en la conversacion constituye una

importante fuente de molestias.

Fuente: Organizacién Mundial de la Salud. (1999). Guia de medicion

de Ruido. Naciones Unidas. -
= Efectos Psicopatolégicos.
-A .més de 60 dBA.
- Dilatacidn de las pupilas y parpadeo acelerado.
- Agitacion respiratoria, aceleracion del pulso y taquicardias.
- Aumento de la presion arterial y dolor de cabeza.

- Menor irrigacion sanguinea y mayor actividad muscular. Los
musculos se ponen tensos y dolorosos, sobre todo los del cuello y

espalda.
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- A més de 85 dBA.
- Disminucion de la secrecion gastrica, gastritis 6 colitis.

- Aumento del colesterol y de los triglicéridos, con el consiguiente
riesgo  cardiovascular. En  enfermos con  problemas
cardiovasculares, arteriosclerosis o problemas coronarios, los

ruidos fuertes y subitos pueden llegar a causar hasta un infarto.

- Aumenta la glucosa en sangre. En los enfermos de diabetes, la
elevacion de la glucemia de manera continuada puede ocasionar

complicaciones médicas a largo plazo.

Fuente: Organizacién Mundial de la Salud. (1999). Guia de medicion

de Ruido. Naciones Unidas.

Efectos Psicologicos.
- Insomnio y dificultad para conciliar el suefio.
- Fatiga.

- Estrés (por el aumento de las hormonas relacionadas con el estrés

como la adrenalina). Depresion y ansiedad.
- Irritabilidad y agresividad.
- Aisla1nien£o social. |
- Falfa de deseo sexual 6 inhibicion sexual.

Fuente: Organizacion Mundial de la Salud. (1999). Guia de medicién

de Ruido. Naciones Unidas.

= Entre otros Efectos no Auditivos tenemos:

- Efectos Sobre el Sueiio.

El ruido produce dificultades para conciliar el suefio y despierta a
quienes estan dormidos. El sueflo es una actividad que ocupa un

tercio de nuestras vidas y nos permite descansar, ordenar y

14



proyectar nuestro consciente. El suefio estd constituido por dos
tipos: el suefio clésico profundo (No REM (etapa de sueifio
profundo), el que a su vez se divide en cuatro fases distintas), y
por otro lado esta el suefio paradéjico (REM). Se ha demostrado
qﬁe sonidos del orden de aproximadamente 60 dBA, reducen la
profundidad del suefio, acrecentandose dicha disminucion a
medida que crece la amplitud de la banda de frecuencias, las
cuales pﬁedén despertar al individuo, dépendiendo de la fase del
‘sueﬁo en que se encuentre y de la naturaleza del ruido. Es
importante tener en cuenta Que estimulos débiles sorpresivos

también pueden perturbar el suefio.
Efectos Sobre la Conducta.

El ruido produce alteraciones en la conducta momenténea, las
- cuales consisten en agresividad o mostrar un individuo con un
mayor grado de desinterés o irritabilidad. Estas alteraciones, que
generalmente son pasajeras se producen a consecuencia de un
ruido que provoca inquietud, inseguridad o miedo en algunos

€asos.
Efectos en Ia Memoria.

En aquellas tareas en donde se utiliza la memoria se ha
demostrado que existe un | mayor rendimiento en aquellos
individuos que no estin somefidos al ruido, debido a que este
produce crecimiento en la activacion del sujeto y esto en relacion
con el rendimiento en cierto tipo de tareas, pfoduce una sobre
activacion traducida en el descenso del rendimiento. El ruido hace
que la articulacion en una tarea de repaso sea mas lenta,
especialmente cuando se tratan palabras desconocidas o de mayor
longitud, es decir, en condiciones de ‘ruido, el individuo se

desgasta psicoldgicamente para mantener su nivel de rendimiento.
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Efectos en la Atencion.

El ruido hace que la atencion no se localice en una actividad
especifica, haciendo que esta se pierda en otros. Perdiendo asi la

concentracion de la actividad.
Efectos en el Embarazo.

Se ha observado que las madres embarazadas que han estado
desde comienzos de su embarazo en zonas muy ruidosas, tienen
nifios que no sufren alteraciones, pero si la exposicion ocurre
después de los 5 meses de gestacion, después del parto los nifios
no sbportan el ruido, lloran cuando lo sienten, y al nacer tienen un

tamaiio inferior al normal.
Efectos sobre los Nifios.

El ruido repercute negativamente sobre el aprendizaje y la salud
de los nifios. Cuando los nifios son educados en ambientes
ruidosos, €stos pierden su capaéidad de atender sefiales acusticas,
sufren perturbaciones en su capacidad de escuchar, asi como un
retraso en el aprendizaje de la lectura y la comunicacion verbal.
Todos estos factores favorecen el aislamiento del niiio, haciéndolo

poco sociable.

Fuente: Organizacion Mundial de la Salud. (1999). Guia de

medicion de Ruido. Naciones Unidas.
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1.3.3 Definicion de Términos.

Acistica. ‘

Rama de la fisica interdisciplinaria que estudia el sonido, infrasonido y
ultrasonido, es decir ondas mecanicas que se propagan a través de la
materia (tanto s6lida como liquida o gaseosa) (no pueden propagarse en el
vacio) por medio de modelos fisicos y matematicos. A efectos practicos, la
acstica estudia la produccion, transmision, almacenamiento, percepcion o

reproduccion del sonido.

Contaminacion.

Se denomina contaminacién ambiental a la presencia en el ambiente de
cualquier agente (fisico, quimico o bioldgico) o bien de una combinacién
de varios agentes medibles en lugares, formas y concentraciones tales que
sobrepasen los Limites Maximos Permisibles (LMP) y sean o puedan ser
nocivos para la vsalud, la seguridad o para el bienestar de la poblacion, o
bien, que puedan ser perjudiciales para la vida vegetal o animal, o impidari
el uso normal de las propiedades y lugares de recreacion y goce de los

mismos.

Contaminacion Sonora.

Es el exceso de sonido que altera las condiciones normales del ambiente en
una determinada zona. Si bien el ruido no se acumula, traslada o mantiene
en el tiempo como las otras contaminaciones, también puede causar
grandes dafios en la calidad de vida de las personas si no se controla bien o

adecuadamente.

Decibelios.

“Simbolo dB, es la unidad relativa empleada en acustica, electricidad,

telecomunicaciones y otras especialidades para expresar la relacion entre

dos magnitudes: la magnitud que se estudia y una magnitud de referencia.
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Con mayor frecuencia se emplea para relacionar magnitudes acusticas,
pero también es frecuente encontrar medidas en decibelios de otras

magnitudes, por ejemplo las eléctricas o las luminicas.

- Monitoreo.

Monitoreo significa en general observar o controlar algo. En el contexto
del lugar de trabajo, el monitoreo se refiere a la vigilancia de las practicas
laborales en comparacion con un conjunto establecido de estandares
laborales llevada a cabo por una persona (o varias personas) con una
presencia regular o frecuente en el lugar de trabajo y con acceso irrestricto
a la gerencia y el personal. “Frecuente”, en este contexto, significa estar
presehte en el lugar de trabajo con la frecuencia suﬁciente para poder
detectar variaciones en una conducta estandar. En el contexto de un cbdi go
‘de précticas laborales, monitoreo significa observar lugares de trabajo
cubiertos por un codigo para determinar si se implementan y se cumplen
convlas disposiciones del cddigo. Esto puede contrastarse con los términos
“inspéccién” o “auditoria” que pueden describir actividades que no son

necesariamente continuas o repetidas.

- Punto o Estacion de Monitoreo.
Sitio geografico exacto donde se realiza el muestreo de un ecosistema, en
particular de su vegetacion (geografia, fisionomia, composicion floristica).
Generalmente los puntos de muestreo son indicados en fotografias aéreas y

sus coordenadas son verificadas mediante el uso de un GPS.

- Vehiculo Motorizado.
Es un medio de locomocidn que posee un motor el cual permite el traslado

de un lugar a otro de personas o cosas.

- Transitabilidad.
Nivel de servicio de la infraestructura vial que asegura un estado tal de la
misma que permité un flujo vehicular regular durante un determinado

periodo.
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- Ruido.
Llamamos ruido a un tipo de sonido que no tiene componentes de

frecuencia claramente definido y que nuestro organismo repele.

- Ruido Ambiental.
Se puede definir como cualquier sonido no deseado o aquel calificado
como desagradable o molesto por quien lo percibe. De este modo, el ruido
ambiental se compone de los diferentes ruidos que podemos encontrar en

nuestras ciudades: vehiculos, industrias, bocinas, gritos, musica, etc.

- Sonido.
- Es la energia que es transmitida como ondas de presion en el aire u otros
medios materiales que puede ser percibida por el oido humano o detectada

por instrumentos especiales de medicion.

- Sonémetro.
El sonémetro es un instrumento de medida que sirve para medir niveles de
presion sonora (de los que depende la amplitud y, por tanto, la intensidad

acustica y su percepcion, sonoridad). -
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1.4 Variables:
1.4.1. Variable Dependiente ( y): |

- Nivel Sonoro.

- Estdndares de Calidad Ambiental
1.4.2. Variable Independiente (x):
- Ruido Generado por la Transitébilidad de Vehiculos Motorizados.
1.5 Hipétesié: :
Hi:
El nivel de‘ruido diurno que genera la transitabilidad de vehiculos motorizados en

la carretera Moyobamba — Yantalé supera los Estandares de Calidad Ambiental

establecidos.

Ho:
El nivel de ruido diurno que genera la transitabilidad de vehiculos motorizados en
la carretera Moyobamba — Yantald no supera los Estandares de Calidad Ambiental

establecidos.
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II. CAPITULQO II: Marco Metodolégico.

2.1. Tipo de Investigacion.

De acuerdo a la Orientacion,

- Basica.

De acuerdo a la Técnica de Contrastacion

- Descriptiva.

2.2. Disefio de Investigacion.

Mediciones de generacion de nivel de ruido en ponderacion “A” — Fast el cual se

asemeja a la sensibilidad del oido humano, por un tiempo de 4 meses, con un

intervalo de 15 dias, y en horario diurno. (Fuente Harris, Cyril. Manual de medidas

acusticas y control del ruido. 1995). (Larry W. Canter. Manual de Evaluacion de

Impacto Ambiental. 1999).

2.3. Poblacion y Muestra.

= Poblacion: Conformado por el tramo total de carretera Moyobamba — Yantalo,

equivalente a 8 KM Lineales.

= Muestra: Consiste en 03 Estaciones de Monitoreo tales como:

N° UBIC. COORDENDAS UBICACION EN Criterios de
ESTACION | WGS84 DISTANCIA Ubicacion
' ESTE NORTE
01 0276656 9339067 Kildmetro 1 de la carretera | Cercania a | Ciudad
Moyobamba- Yantalo de Moyobamba
Presencia de
: Viviendas
02 278493 9327294 Kildmetro 4 de la carretera | Punto centro de la
- Moyobamba - Yantalo6 Via  Libre de
Viviendas
03 279532 9334043 Kilémetro 7 de la carretera | Cercania la Ciudad
: Moyobamba - Yantalo de Yantalo
: Presencia de
Viviendas
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2.4. Técnicas e Ihstrumentos de Recoleccion de Datos.

Para la recoleccion de datos se utilizaron las siguientes técnicas:

a)

b)

X4

De fuentes .primarias.

Se tomd la informacién recopilada de cada estacién de monitoreo ubicado en 03

~ puntos de la via, cuyos monitoreo fueron realizados por un tiempo de 04 meses

con una frecuenma de 15 dias. Se considerd una medlcxon inicial y una final

sumando un total de 10 mediciones.

De fuentes secandarias.

© La informacién de fuentes secundarias estardn basada en informacion adicional

que ayuden a evaluar los resultados obtenidos del campo; ello ayudard a

complementar la informacion primaria; las fuentes que se tomaran en cuentas

son publicaciones, libros, folletos, revistas, periddicos, registros de instituciones,

aportes de especialistas y pobladores de la zona.

Los equipos, instrumentos y materiales utilizados son:

- "Equipos:

- GPS: Modelo Etrex 30, Marca Garmin, 24 Satélites de recepcion, Brajula de
tres ejes, altimetro barométfi_co, precision de 1m, uso diurno y nocturno.’

- Sonémetro: Multipardmetro Digital, Marca Sper Cientific, ANSI/NCSL
7540-1, ISO/IEC 17025, Rango de 30 _ dBA a 130 dBA, Ponderacion
ATy e |

- Camara Fotografica: Digital Sony 12 Pixeles.

» Instrumentos: '

- Fichas de Registfo de Datos: Anexo 01.

= Materiales y Proteccion Personal:

- Tableros. | |

- Tapones Auditivos.

- Casco.

- Otros.
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2.5. Metodologia.
Consistié en el trabajo de campo para la caracterizaciéon y monitoreo - mediciones,

asi como de gabinete para la sistematizacion:

2.5.1.Identificaciéon de Estaciones de Monitoreo. _
= Se establecieron 03 estaciones de monitoreo ubicados al lado derecho de la

via con Moyobamba — Yantal6 en el km 01, Km 04 y km 07.

- Recopilacion de informacion de evaluacién de la transitabilidad de vehiculos
motorizados que transitan en la carretera Moyobamba — Yantalo.
2.5.2. Metodologia de Mediciones.

Se procedi6 a realizar las mediciones con el sondometro empleando la
ponderacion A y el modo de respuesta répida (fast) a una altura aproximada de
1.50m. o | | |

2.5.3.Tipos de Mediciones.
- Mediciones en Horario Diurno
Consistié en realizar las mediciones en horario diumo con transito y sin
transito, a fin de evaluar las diferencias y relacionarlo con la transitabilidad

de las zonas.
2.5.4.Frecuencia de Mediciones y Hora.

* Frecuencia de Monitoreo.

El monitoreo se realiz6 cada 15 dias, en un total de 04 meses consecutivos. Se
consider6 una medicién inicial y una final haciendo un total de 10

mediciones.

=" Hora de Monitoreo.

Las mediciones se realizaron en el dia entre las : 9:00 am., 4:00 pm.
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= Tiempo de Monitoreo.

El tiempo de medicion fue de 3 minutos con 03 mediciones consecutivas de

cada | minuto para luego promediar.
2.6. Técnicas de Procesamiento y Analisis de Datos.

Las técnicas de procesamiento y andlisis de datos fueron no informaticos, estard
basada la contratacion de los resultados obtenidos con los Estandares de Calidad
Ambiental o Limites Maximos Permisibles de Calidad de Aire — Ruido.
Decreto Supremo N° 085-2003-PCM, Ordenanza N° 172-200>8-MPM: Ordenanza

para la Prevencion y Control del Ruido en la Ciudad de Moyobamba.
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Hml. CAPITULO HI: RESULTADOS.
3.1. Resultados.

3.1.1.Resultados de la evaluacién de la transitabilidad de vehiculos motorizados

en la carretera Moyobamba - Yantalo.

Cuadro N°01: Evaluacién de la transitabilidad de vehiculos motorizados/hora.

CONTROLDE TRANSITABILIDAD D VEHCULOS MOTORZADOSHORA
Tni MBS0l VB 1 MES 03 VES O - vell;a;m'l;dﬂ(;m »
Vi | 550 S GO SO T S s sl et
Moolod | 5 | B B | 2| 4138 | 2|28 |20]|%] v | M
Toles | % | 0 | 3 [ 9 [ sl s [ nl ] n|wm]| u 0
s | 2! B 7wl ulu | slufu]lwfwl s X
oo | 6 | 6| 8 | 7 | 8 | D | % | H| B K| ]| & )

Fuente: Elaboracion propia 2015.

Grafico N°01: Evaluacion de la transitabilidad de vehiculos motorizados/hora.

Transitabilidad de Vehiculo/hora

Moto Lineal

34

Trimoviles

Carros

Fuente: Cuadro 01 2015.
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Grafico N°02: Evaluacién de la transitabilidad de vehiculos motorizados/hora en

porcentaje.

Transitabilidad de Vehiculos/Hora en %

= Moto Lineal = Triméviles -u Carros

Fuente: Cuadro 01 2015.

Interpretacion:
El cuadro nos muestra que la carretera Moyobamba — Yantalé presenta una
transitabilidad de 86 vehiculos motorizados por hora, de los cuales el 40 % son

Trimoviles, seguido por motocicletas lineales en un 31% y el 29% por carros.
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3.1.2.Resultados del monitoreo de ruido ambiental diurno generado por los
vehiculos motorizados que transitan en la carretera Moyobamba -

Yantalo.

a) Resultados del monitoreo sin trinsito.

Cuadro N°02: Nivel de ruido registrado Estacion de Monitoreo N° 01 — sin transito.

ESTACION 01 Kilometro 01 Carretera Moyobamba - Yantald
MONITORED SINTRANSITO
MIDICION MES 01 MES (2 MES (3 VS 04 PROMEDIO

15/05/201530/05/ 2015 15/06/20151 30/06/2015) L5/07/2015} 3L07/2015] 15/08/2015] 3108/ 0154 15/09/2015 30/09/2015

Medicton 1 03 | 412 | 402 | 41 | N3 | 42 ] 4 ] 43 ] 45 | 42 406

Medicion 2 ¥4 1 L1 02 | 01 1 409 4031 43 44 ] 46 { 42 403

Medicion 3 £4 | 41 ] 06 | 403 [ N6 | 06 | A1 | N1 | 402 ] 4l 403

Promeie | W0 | @5 | 43 | 45 | 03 | @4 | @6 | 45 | @8 | 45
Fuente: Estaciones de Monitoreo de Ruido Diurno en Campo - 2015.

Grafico N° 03: Nivel de ruido registrado Estacion de Monitoreo N° 01 — sin transito.
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Fuente: Cuadro N°02 —2015.
Interpretacion:

El grafico nos muestra que la estacion de monitoreo N° 01, el mayor nivel de ruido

registrado de 40.8 dBA, sin transito de vehiculos motorizados.
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Cuadro N°03: Nivel de ruido registrado Estacion de Monitoreo N° 02 — sin transito.

ESTACION 02 Kilometro 04 Carretera Moyobamba - Yantal6
MONITOREO SINTRANSITO
MEDICION MES 01 MES 02 MES 03 MES 04 PROMEDIO
1510512015 30/05/2015] 1506/2015] 3000612015 15/0 15| U0 015 15108/ 0153 0/ 15/08/2015 | 3000912015

Medion] | 300 | 43 | 96 | 26 | «1 | 25 | @5 [ 01 | 45 | 91| 38
Mediin2 | 303 | 306 | @2 | 91 ] 93 ] %0 ] 96 { 01 ] 906 | 22 | 04
Mediion3 | 44 | 306 | 46 | @1 | 99 | 96 | 303 [ 302 | W0 | ¥4 ] W
Pomedo | 396 | 98 | 41 | 6 | B8 | B4 | B8 | %5 | %7 | 9 WO

Fuente: Estaciones de Monitoreo de Ruido Diurno en Campo - 2015.

Grafico N°04: Nivel de ruido registrado Estacion de Monitoreo N° 02 — sin transito.
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Fuente: Cuadro N°03 —2015.

Interpretacion:

El grafico nos muestra que la estacion de monitoreo N° 02, el mayor nivel de ruido

registrado de 40.1 dBA, sin transito de vehiculos motorizaos.

Cuadro N°04: Nivel de ruido registrado Estacién de Monitoreo N° 03 — sin transito.

ESTACION 03 Kilémetro 07 Carretera Moyobamba - Yantalé
MONTTORED SIN TRANSTTO |
MEDICION MIS 01 MES 02 MES 03 MES 04 PROMEDIO
1570572015 3070572015 15/06/2015] 300620 15[ 1507 201543102015 ] 1508 2013 31/ 082015 /0972015 [ 30009015

Modion] | 41 | 43 | 46 | 46 | 42 | %5 | 45 | a1 | 45 | @3 | 43
Modion? | 413 | 416 | 412 | @1 | 43 | @1 | 46 | 43 | 416 | 4 | 45
Modiion3 | 404 | 41 | 416 | 41 | 419 | 416 | 43 | @6 | 4u | 43 | 4
Promedo | 409 | 413 | 4Ll | 413 | 4 | 44 | 415 | 43 | 414 | 46 |MEGOEA

Fuente: Estaciones de Monitoreo de Ruido Diurno en Campo - 2015.
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Grafico N°0S: Nivel de ruido registrado Estacion de Monitoreo N° 03 — sin transito.
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Fuente: Cuadro N°04 —2015.

Interpretacion:

El grafico nos muestra que la estacion de monitoreo N° 03, el mayor nivel de ruido

registrado de 40.6 dBA, sin transito de vehiculos motorizaos.

b) Resultados del monitoreo con transito.

Cuadro N°05: Nivel de ruido registrado Estacion de Monitoreo N° 01 — con transito.

ESTACION 01 Kilémetro 01 Carretera Moyobamba - Yantalé
MONITORBO CON TRANSITO

MEDICION MES 01 MES (02 MES 03 MES 04 PROMEDIO
| £5/05/2015 [30/05/2015] 15/06/2015]30/06/2015] 15/07/2015| 31072015 | 15/08/2015{31/08/2015] 15/0902015 1 30009/015]
Mediion1 | %64 | 681 | 813 | w3 | s | %9 | &5 | 76 | 685 | M %4
Medicion2 | B3 | 66 | ot | mr | w1 ] w1 ss9 | w1 | ma| w2 ] 76
Mediion3 | P4 | &7 | w3 | m2 | et ] w6 | 615 | ma | M9 | 68 | 716
Promeo | SL4 | 665 | 809 | 2 | 4 | WS | T3 | T6 | M2 | Bl | s

Fuente: Estaciones de Monitoreo de Ruido Diurno en Campo - 2015.
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Grafico N°06: Nivel de ruido registrado Estacion de Monitoreo N° 01 — con transito.
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Fuente: Cuadro N°05 —2015.

Interpretacion:

El grafico nos muestra que la estacion de monitoreo N° 01, el mayor nivel de ruido

registrado con transito es de 81.4 dBA, por vehiculos motorizados principalmente por

Triméviles.

Cuadro N°06: Nivel de ruido registrado Estacion de Monitoreo N° 02 — con transito.

ESTACION (2] Kilometro 04 Cametera Moyobamba - Yantalg
MONITORED CON TRANSITO
MEDICION MES 01 MIS 02 MIS 3 MIS 04 FROMEDID
usroisTaonsons] sons oo sovmsfavomanns smoors i s ois oo

Meinl | %2 | 71 | 74 | 1 | 62| 8 | B8 | # | 85 | %6 | %2
Veiin2 | M1 | %4 | 93 | BI | 79 | M| M6 | 4 | M8 | w6 | a0
Mediin3 | 87 | 81 | 88 | B4 | 65 | 56 | 85 | 2] B9 | w8 | w2
i | 3 |0 {05 [0 |0 [ oo o s | o | s | s

Fuente: Estaciones de Monitoreo de Ruido Diurno en Campo - 2015.
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Grafico N°07: Nivel de ruido registrado Estacion de Monitoreo N° 02 — con transito.
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Fuente: Cuadro N°06 —2015.

81.6

Interpretacion:
El grafico nos muestra que la estaciéon de monitoreo N° 02, el mayor nivel de ruido
registrado con transito es de 86.0 dBA, por vehiculos motorizados principalmente por

Trimoviles.

Cuadro N°07: Nivel de ruido registrado Estacion de Monitoreo N° 03 — con transito.

ESTACION 03] Kilometro 07 Carretera Moyohamba - Yantald
MONTFOREQ CON TRANSTIO
MEDICION MES 01 MIS (2 MES (3 MES 04 PROMEDIO

15/05/2015 |30/05/2015| L5/06/2015| 30/06/2015] 15/07/2015{ 31072015 | 1S/08/2015§31/08/2015] 15/09/2015 ] 30/09/2015
Medicion | o0 p @3 | ™9 | i f 9] ®8 [ NS ] M| 63 | B2 717

Medicion 2 B35 1 T | T | 812 | T4 ] ML | N7 | B2 | 611 | T3 748

Medicién 3 %84.4 w2 | wa | ma | ms | oea [ w2 ] me | e | ms | md
Pomedo | 77 | WS | W3 | W5 | %6 | 7m0 | %l | 7 r wl | Bl | W

Fuente: Estaciones de Monitoreo de Ruido Diurno en Campo - 2015.
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Grafico N°08: Nivel de ruido registrado Estacién de Monitoreo N° 03 — con transito.
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Fuente:; Cuadro N°07 —2015.

Interpretacion:

El grafico nos muestra que la estacion de monitoreo N° 03, el mayor nivel de ruido

registrado con transito es de 80.3 dBA, pof vehiculos motorizados principalmente por

Trimdviles.
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3.1.3.Resultados de la evaluacién del nivel de ruido registrado con los

Limites Maximos Permisibles de Ruido y su impacto ambiental.

a) Analisis Comparativo del Nivel de Nivel de ruido sin transito.

Cuadro N°08: Comparacién de promedios del nivel de ruido registrado

sin transito con los ECAs Zona Residencial.

Fuente: Estaciones de Monitoreo de Ruido Diurno en Campo - 2015.

Grafico N°09: Comparacion de promedios del nivel de ruido registrado

sin transito con los ECAs Zona Residencial.
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Fuente: Cuadro N° 08-2015.

Interpretacion:

El grafico nos muestra que las estaciones de monitoreo registraron un

promedio de 40.5 dBA - sin transito, y no sobrepasan los Estindares

de Calidad Ambiental de ruido diurno para Zona Residencial que es
de 60 dBA.
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PROMIDIORUDO | LMP/ECAs (D.S N°085-2003-PCM
Eﬁgﬁﬁig DESCRIPCION | GENERADO @A © : 1 COMPARACION
SINTRANSITO ZONA RESIDENCIAL/dia
A 01 km de Ciudad de ‘
ESTACION 01 |Moyobambs - Yartalé 404 60 NO |SOBRE PASA
A 04 ki de Ciudad de
ESTACION 02 {Moyobarmba - Yartalé 397 60 NO {SOBRE PASA
407 km de Cindad de
ESTACION 03 _|Moyobaiba - Yartak 413 60 NO |SOBRE PASA
2ROMEDIO) - 43 - [



Cuadro N°09: Comparacién de promedios del nivel de ruido registrado

sin transito con los ECAs Zona Comercial.

LMP/ECAs (D.S N°085-2003-PCM) |

ESTACION DE | 1 RIPCION Pcmmmmmm Rgf COMPARACION
MONITOREO SINTRANSITO ZONA COMERCIAL/dia

A 01 kmde Crudad de
ESTACION 01  |Moyobamba - Yantaks 404 170 {NO [SOBRE PASA

A 04 kmde Crudad de
ESTACION 02 [Moyobamba - Yardak 39.7 70 NO |SOBRE PASA

A 07 kmde Cindad de
ESTACION 03 [Moyobamba - Yantak 413 70 NO |SOBRE PASA

PROMEDIO 406 - e

Fuente: Estaciones de Monitoreo de Ruido Diurno en Campo - 2015.

Grafico N°10: Comparacion de promedios del nivel de ruido registrado

sin transito con los ECAs Zona Comercial.
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Fuente: Cuadro N° 09-2015.

Interpretacion:

El grafico nos muestra que las estaciones de monitoreo registraron un
promedio de 40.5 dBA - sin transito, y no sobrepasan los Estandares
de Calidad Ambiental de ruido diurno para Zona Comercial que es de
70 dBA.
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Cuadro N°10: Comparacion de promedios del nivel de ruido registrado

sin transito con los ECAs Zona Industrial.

LMP/ECAs (D.S N°085-2003-PCM
ESTACION DE PROMEDIO RUIDO
| DESCRIPCION GENERADO BA ) COMPARACION
MONITOREQ | SINTRANSITO ZONA INDUSTRIAL/dia
A 01 kmde Ciudad de
ESTACION 01  [Moyobamba - Yartalo 404 ' 80 NO [SOBRE PASA
A 04 kmde Ciudad de
ESTACION 02  |Moyobamba - Yartalo 397 80 NO [SOBRE PASA
A 07 kmde Ciudad de
_ESTACION 03 Moyo_b_a;tﬂ)a - Yantal 43 80 NO JSOBRE PASA
PROMEDIO 406 ’

Fuente: Estaciones de Monitoreo de Ruido Diurno en Campo - 2015.

Grafico N°11: Comparaciéon de promedios del nivel de ruido registrado
sin transito con los ECAs Zona Industrial.
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Fuente: Cuadro N° 10-2015.

Interpretacion:

El grafico nos muestra que las estaciones de monitoreo registraron un

promedio de 40.5 dBA - sin transito, y no sobrepasan los Estidndares

de Calidad Ambiental de ruido diurno para Zona Industrial que es de

80 dBA.

35




b) Anailisis Comparativo del Nivel de ruido con transito.

Cuadro N°11: Comparacién de promedios del nivel de ruido registrado

con transito con los ECAs Zona Residencial.

ESTACION DE prOMIDIORUDO|  LMP/ECAs (D.S N°085-2003-PCM),
MONITOREQ | DESCRIPCION GENERADO dBA OM N°172-2008-MPM COMPARACION
CONTRANSITO ZONA RESIDENCIAL/dia
A 01 kmde Ciadad de
ESTACION 01  {Moyobamba - Yantalo 74.5 60 14.5{SOBRE PASA
A 04 km de Crudad de
ESTACION 02  {Moyobamta - Yantalo 81.1 60 21.11SOBRE PASA
A 07 kmde Ciudad de
ESTACION 03  |[Moyobamba - Yantaly 74.7 60 14.7]SOBRE PASA
PROMEDIO 76.8 Lo N

Fuente: Estaciones de Monitoreo de Ruido Diurno en Campo - 2015.

Grafico N°12: Comparacion de promedios del nivel de ruido registrado

con transito con los ECAs Zona Residencial.
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Fuente: Cuadro N° 11-2015.

Interpretacion:

El grafico nos muestra que las estaciones de monitoreo registraron un

promedio de 76.8 dBA - con transito, y sobrepasan los Estandares de

Calidad Ambiental de ruido diurno para Zona Residencial que es de

60 dBA.
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Cuadro N°12: Comparacién de promedios del nivel de ruido

registrado con transito con los ECAs Zona Comercial.

» LMP/ECAs (D.S N°085-2003-PCM
ESTACION DE DESCRIPCION ngo ° : COMPARACION

MONITOREO CONTRANSITO ZONA COMERCIAL/dia

A 01 kmde Ciudad de
ESTACION 01  {Moyobarnba - Yantalé 745 70 4.5[SOBRE PASA

A 04 kmde Cindad de
ESTACION 02 {Moyobamba - Yantalé 811 70 11.1{SOBRE PASA

A 07 kmde Cindad de
ESTACION 03  |Moyobamba - Yantalé 747 70 4.7]SOBRE PASA

PROMEDIO 768 e R

Fuente: Estaciones de Monitoreo de Ruido Diurno en Campo - 2015.

Grafico N°13: Comparacion de promedios del nivel de ruido registrado

con transito con los ECAs Zona Comercial.
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Fuente: Cuadro N° 12-2015.

Interpretacion:

El grafico nos muestra que las estaciones de monitoreo registraron un
promedio de 76.8 dBA - con transito, y sobrepasan los Estandares de
Calidad Ambiental de ruido diurno para Zona Comercial que es de 70
dBA.

37



Cuadro N°13: Comparacién de promedios del nivel de ruido registrado

con transito con los ECAs Zona Industrial.

ESTACION DE PROMEDIO RUDO LMP/ECAs (D.S N°085-2003-
MONIToREo | DESCRIFCION | GREWOSA | JONA INDUSTRIALda COMPARACION
A 01 kmde Cindad de
ESTACION 01  {Moyobamba - Yantalo 745 80 INO [SOBRE PASA
A 04 km de Ciudad de
ESTACION 02  [Moyobamba - Yantak 81.1 80 1.1]SOBRE PASA
A07 kmde Ciudad de
ESTACION 03  [Moyobamba - Yantald 74.7 80 NO |SOBRE PASA
PROMEDIO 68 | -
Fuente: Estaciones de Monitoreo de Ruido Diurno en Campo - 2015.

Grafico N°14: Comparacion de promedios del nivel de ruido registrado

con transito con los ECAs Zona Industrial.
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Fuente: Cuadro N° 13-2015.

Interpretacion:

El grafico nos muestra que solo la estacion de monitoreo N° 02,

registra un nivel de ruido diurno de 81.1 dBA - con transito, y
sobrepasa los Estandares de Calidad Ambiental de ruido diurno para
Zona Industrial que es de 80 dBA.
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Cuadro N°14: Comparacién de promedios del nivel de ruido registrado

con transito y sin transito.

. Promedio de Ruido] Promedio de |Incremento del
ESTACION DE DESCRIPCION endBAsin | Ruido endBA |Nivel de Ruido
MONITOREO .. .
Trinsito con Transito en dBA

A 01 kmde Ciudad de

ESTACION 01 |Moyobamba - Yantaky 40.4 74.5 341
A 04 kmde Ciudad de

ESTACION 02  [Moyobarba - Yantals 39.7 81.1 414
A 07 kmde Cudad de

ESTACION 03  |Moyobamba - Yantalo 41.3 747 33.4

PROMEDIO 40.5 76.8 36.3

Fuente: Estaciones de Monitoreo de Ruido Diurno en Campo - 2015.

Grafico N°15: Comparacion de promedios del nivel de ruido registrado

con transito y sin transito.
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Fuénte:

Cuadro N° 14-2015.

Interpretacion:

El Cuadro nos muestra que el incremento del nivel de rmdo promedio

en la Carretera Moyobamba — Yantalé con transito vehicular

motorizado es de 36.3 dBA., tomando como base los registros del

nivel de ruido sin transitabilidad.
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3.1.4.Identificacion Posibles Impactos Ambientales en la Poblacion que
Genera el Ruido Ambiental.

Origen

Tipo de Afectacién

Ruido Diurno

- Problemas auditivos:

Consiste en que paulatinamente se va perdiendo la capacidad auditiva.

- Problemas de estrés:
Se refleja en el grado de paciencia de las personales para resolver

situaciones, incrementando el grado de violencia personal.

- Problemas de emocionales:
Se refleja en acciones de ansiedad para resolver situaciones graves, lo

que puede conllevar al suicidio.

-|- Dolores de cabeza:

Se refleja en los malestares que genera a nivel de la cabeza generando

intranquilidad y poca resistencia a la luz.

- Fatiga muscular:
Se refleja en la reduccion de la energia de las personas para desarrollar

sus actividades diarias, el agotamiento es desde que inicia el dia.

- Insomnio:
Se refleja en la pérdida paulatino del suelo, ello se observa sobre todo

en las personas de avanzada edad.
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3.2. Discusion de Resultados.

=La carretera Moyobamba Yantalé de acuerdo al Manual de Carreteras — DG-
2013 se encuentra en el nivel de Carreteras de Tercera Clase, con doble via y
capa asfaltica inicial. Las condiciones de via hace que el transito sea fluido no
solo por vehiculos motorizados mayores sino también con vehiculos menores
como Trimé&iles en un 40 %, Motos Lineales en uh 31 haciendo un total de 71
%. El alto porcentaje de vehiculos menores que transitan es debido al traslado
de poblacion educando en nivel superior por la carencia de este nivel educativo
en el Distrito de Yantal6; asi como lo Trimoviles se trasladan a la ciudad de
Moyobamba diariamente para prestar el servicio de trasporte publico en el

casco de la ciudad e inter distrital.

*En las 03 estaciones de monitoreo el nivel de ruido diurno promedio sin
transito ubicados en la Carretera Moyobamba — Yantald registré 40.5 dBA.
Con transito el nivel de ruido diurno en la Estacion N° 01 es de 81.4 dBA en el
mes de Mayo; en la Estacion N° 02 el mayor nivel de ruido se registrado es de
86.0 dBA y en la Estacion N° 03 el mayor nivel de r'uidovregistrado es de en el
mes de OctuBrc; el incremento de ruido con transito es de 36.3 dBA, con
respecto al nivel de ruido sin trnsito. Sin duda la fluidez del transito
principalmente de vehiculos Trimdviles, el cual contrasta con lo investigado
por Rosas Llerena (2004), indica que un moto taxi ‘en marcha. de viaje, con
uno o dos pasajeros ademads del chofer, produce ruidos promedios que estan
entre 75 y 91 dBA y ruidos maximos que pueden llegar deSde 86 hasta 95 dBA,
como niyel de prc31611 sonora. Incumpliéndose en todos los casos el valor

limite recomendado por la OMS aplicable a estos casos que es 75 dBA.

*Los datos promedios con trnsito registrados en las 03 Estaciones de
Monitoreo de Ruido ubicados en la Carretera Moyobamba — Yantald, la
estacion N° 02 ubicado en el km 4 parte central, registrd un nivel de ruido
promedio de 81.1 dBA, el cual sobrepasa los ECAs aplicado a la Zona
Proteccion Industrial/Turno Diurno (80 dBA). En comparacion con los
ECAs para Zona Connercial/Ttu‘no.Diumo (70 dBA), las 03 -estaciones

sobrepasan los ECAs con un valor promedio de 76.8 dBA. Con respecto a los
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Estandares de Calidad Alhbiental - ECAs aplicado a la Zona Proteccion
Residencial/Turno Diurno (60 dBA), las 03 estaciones de monitoreo
obtuvieron nivel sonoro por encima de los ECAs establecidos; la Estacion N°
02, ubicado en el Km 4 parte central de carretera con 81.1 dBA, seguido por la
estacion N°03 ubicado en el km 7 en la parte final de la via cercana a la ciudad
de Yantalé con 74.7 dBA y Estacién N°01 ubicado en el km 01 con 74.5 dBA;
el alto nivel promedio de ruido registrado es debido a la transitabilidad de la
via por estar asfaltado, el cual facilita el traslado de vehiculos menores

Trimdviles y motos lineales principalmente, asi como vehiculos de carga que

trasladan sus productos de las dreas productivas entre otro como parté el |
crecimiento de las ciudades. Esto se relaciona con lo investigado por Correa
Restrépo (2011), quien manifiesta en su investigaciéon que uno de los
problemas que han surgido a partir del crecimiento de las actividades

econdmicas es el incremento de vias y, por supuesto el nivel de ruido.

= Estos niveles de ruido promedio generado por la transitabilidad de vehiculos
motorizados en la carretera Moyobamba — Yantalvc’), pueden estar ocasionando
en la poblacién del entorno de la via peatonal, afectaciones de diversa indole
tal es el caso de afectacion auditiva, generando sordera e inteligibilidad de la
comunicacion por el alto ruido de fondo, efectos no auditivos psicoldgicos
negativos como insomnio, fatiga, estrés, irritabilidad y agfesividad, aislamiento
social, falta de deseo sexual, etc.; y otros efectos psicopatologicos como
dilatacion de las pupilas, agitacion respiratoria, aceleracion del pulso,
taquicardia, aumento. de la presion arterial, menor irrigacion sanguinea,
aumento del colesterol .y glucosa de la sangre entre otros (Organizacién

Mundial de la Salud. 1999).
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3.3. Conclusiones.
~ ®La carretera. Moyobamba Yantalo presenta una transitabilidad  de
86 vehiculos /hora, de los cuales el 40 % son Trimdviles, un 31 % son motos
lineales y un 29 % son vehiculos de carga y transporte publico. El alto
porcentaje de vehiculos menores que transitan es debido al traslado de
poblacion educando en nivel superior por la carencia de este nivel educativo en
el Distrito de Yantald; asi como lo Triméviles se trasladan a la ciudad de
Moyobamba diariamente para prestar el servicio de transporte publico en el

casco de la ciudad e inter distrital.

=Fl ﬁivel de ruido diurno promedio registrado en la carretera Moyobamba —
Yantalo sin transito es de 40.5 dBA. Con transito en la Estacién N° 01 el
mayor nivel de ruido diurno es de 81.4 dBA en el mes de Mayo; en la Estacién
N° 02 el mayor nivel de ruido se registrado es de 86.0 dBA en el Mes de
Agosto y en la Estacion N° 03 el mayor nivel de ruido registrado en el mes de
Octubre; el incremento de ruido con transito es de 36;3 dBA, con respecto al

~ nivel de ruido sin transito.

= De la comparacién_coﬁ los ECAs establecidos, la estacion N° 02 ubicado en el
km 4 de la .carreta Moyobamba - Yantalo, registr6 un nivel de ruido promedio
de 81.1 dBA, el cual sobrepasa los ECAs aplicado a la Zona Proteccion
Industrial/Turno Diurno (80 dBA). En comparacion con los ECAs para
Zona Comercial/Turno Diurno (70 dBA), las 03 Estaciones de Monitoreo
sobrepasan los ECAs con un valor promedio de 76.8 dBA asi como con
respecto a los Estandares de Calidad Ambiental - ECAs aplicado a la Zona
Proteccion Residencial/Turno Diurno (60 dBA),

= Estos niveles de ruido p_romedio generado por la transitabilidad de vehiculos
motorizados en la carretera Moyobamba — Yantalo, pueden estar ocasionando
en la poblacion del entorno de la via peatonal, afectaciones de diversa indole
tal es el caso de afectacion auditiva, dolor de cabeza, insomnio, fatiga, estrés,

irritabilidad, agresividad, aislamiento social, etc.
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3.4. Recomendaciones.

- Fomentar la educaciéon ambiental y estrategias de prevencion ante la

contaminacion sonora generado por la transitabilidad de vehiculos

- Regular la construccion de viviendas respectando las franjas marginales de la
Carretera Moyobamba — Yantalo de acuerdo a la normatividad vigente y en

ambas margenes.

- Regular la transitabilidad de vehiculos menores principalmente de triméviles

que generan mayor transitabilidad y ruido en la carretera.

- Establecer normas que regulen el nivel sonoro para los Moto taxis, los cuales

son la principal fuente de generacion de ruidos molestos.
- Realizar una evaluacion audiométrica y salud auditiva dirigida a los pobladores

aledafios a la carretera, para conocer los niveles de afectacion, producto de

Ruido a la que estan expuestos.
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1. Anexo I: Ficha de Identificacion y Registro de Datos de Monitoreo de Ruido.

FICHA DE IDENTIFICACION Y VERFICACION DE PUNTQO DE MEDICION DE RUIDO

[TIPO DE MUESTREO | [ACTIVO
NOMBRE DEL PUNTO | [CA= -ZONA
FECHA DE INSTALACION | |

FECHA DE RETIRO MUESTRA | |

DESCRIPCION DEL PUNTO |

Clase de punto ] EMISOR ] RECEPTOR
Tipo de muestra ] [ ] ENERGIA [ ] SOLIDA [ ] GASEOSA
Equipo empleado | |
UBICACION — ] [COORDENADAS UTM__|

Norte

Este

Aiitud

FECHAS DE VERIFICACION:

DIA FECHA | it . OBS. . .. ..o o
FIRMA DEL SUPERVISOR FIRMA DEL VERIFICADOR
NOMBRE:.........cccoviiiiiiniii e NOMBRE:.........coiviiiici i

Fuente: R. M. 227-2013-MINAM.
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE SAN MARTIN
FACULTAD DE ECOLOGIA |[ESTACION: | |
E.A.P. INGENIERIA AMBIENTAL S

TURNODIURNO: |

RUIDO AMBIENTAL |MONITOREO 1|MONITOREO 2} MONITOREO 3|MONITOREO 4] MONITOREO 56 [MONITOREO 6{MONITOREO 7| MONITOREO 8 MONITOREO 9
Medidion 1 T T o —— - e —s———— - e A ,

Medidion 2
Medidion 3
Promedio

HORA
FECHA

OBS. ' - ’ e errreererees e e etereea, ST

..............................................................................

Firma Tesista

Fuente: Protocolo de Monitoreo de Ruido — Ministerio de 1a Produccion.
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2. Anexo II: Caracteristicas del Equipo Utilizado.
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3. Anexo III; Certificado de Calibracion.

SC‘EN“HC [TDA,. . ____Environmental Measurement Instruments

CERTIFICATE OF CALIBRATION

Sper Scientific certifies that the instrument lisied above meets the specifications of the manufacture and has
been calibeated in & tontrolled environnient ai 94.0 4B SPL, single point with a | kiz frequency using an

instrument which is traceable (o the 1.8, Nanional Institute of Standards and Techriology.
EquipmentUsed: - )
Manufacturer __Madel i SerialNe. | DateDue:
i Brliel & Kjer _Typed23t } 2163956 L 22015

This acoustic calibrator has been calibirated using standards with values traceable to the National Institute of

Swandards and Technology . The calibration of this standard was accomplished using a test system which

conforms with U requirement of ANSENCSL 2540 -1, JSOAEC 17025, and ihe guidelines of 150 100121,

Trace Number 1.384134170-304,1-376647741-901 and 1-3365736059-302, Reported values reprosent

expended uncertaintics expressed at approximately 93% confideace level using a coverage factor of K

%q =2 Sipporting docusmentation relative to traceability is on file at this office, and is available for examination
B upon Fequest.

{Uncertaintics of the standards : Acoustic output Jevel - 0.12dB , Qutput Frequency- 100 ppm )

. - Acoustical Calibration Test Report
Certificate No.: 150129069948

" "Model No.: 850013C |

Calibration Type: Single Point N e Serial No.: 069948
[ Operating Mode | _94dB Acoustical Source As Found _ dB Tolerance | Pass/Fail
A-Weighting ~ 933 _ 92516053 PASS |
C-Weighting _ 933 | 92510955 PASS
Operating Mode | Acoustical Reading After Célibration_, aB Tolerance_ ' Pasleml N
A-Weighting ) 94.0 92.51095.5 PASS
C-Weighting | 940 - 92510955 ~ PASS
v Naife: acoustical calibration uses an acoustical signal st 1000112, 944B. §i i< namual, if the mading afler
& calibration varics = 0.2 dB from the Acoustical Test Report, due to the difTerent conditions and termp.
[ Relative Humidity: 28% T ' Calibration Date: 17293015
Temperature: 24°C __Reecommended Due Date: 11292016
Test Report Line Number: 60148 '

MK VINNIKOV
Supervisor-Quality Assurance
Sper Scientific
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4. Anexo IV: Estandares Nacionales de Calidad de Aire — Ruido.

Pag. 254090 € Pertiany

Lima, jueves 30 de octubre de 2003

OCE

Aprueban el Reglamento de Estindares |

Nacionales de Calidad Ambiental para
Ruido

DECRETC SUPREMO
N°085-2003-PCM

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
CONSIDERANDO:

Que, el Articulo 2* inciso 22) de Ja Constitucion Politica
del Perd establece que es deber primordial del Estado ga-
raptizar el derecho de toda persona a gozar de un ambien-
te equiibrado y adecuado al desarrolio de su vida; consti-
tuyendo un derecho humano fundamental y exigibie de con-
fermidad con los compromisos internacionaies suscritos
por el Estado, .

Que, el Articulo 67° de fa Constitucién Polilica del Perd
sefiala que el Estado determina la politica nacional del
ambiente;

Que, &) Decreto Legistative N® 613, Codigo del Medio
Ambiente y 105 Recursos Maturales, en su Ariiculo ! del
Titulo Preliminar, establece que es obllgac:on de todos la
conservacién del amblente ¥ consagra la abligacion del
Estado de prevenir ¥ controlar cualquier proceso de dete-
rioro o depredacion de los recursos naturales que puedan
interferir con e! normal desarrollo de toda forma de viday
de Ia sociedad,

Que, ef Articulo 105° de Ia Ley General de Saiud, Ley
N°® 2&842 establece que corresponde a fa Autondad de
Salud competente dictar tas medidas para minimizary con-
trofar tos riesgos para 1a salud de las personas derivados
ge elementos, faclores y agentes ambientales, de confor-
{mdad cort in que establece, en cada ¢aso, 13 Ie v dela ma-

eria;

Que, los esténdares de calidad ambientat del ruido son
un instrumento de gestion ambiental prlontan 0 para preve-
niry pianificar el contrel de la contaminacion sonora sobre
la base de una estrategia destinada a proieger 1a salud,
mejorar i3 competitividad del pais ¥ proniover gi desarrolio
50stenible;

Que, de conformidad con ef Reglamento Nacional para
la Aprobacion de Estandares de Calidad Ambiental y Limi-
tes Maximos Permisibles, Decreto Supremo N° 044-88-
PCM, se aprobd ¢l Programa Anual 1999, para estandares
de calidad ambiental y limites médximos permisibles, con-
formandose el Grupo de Estudio Técnico Ambiental “Es-
tandares de Calidad del Ruido” - GESTA RUIDO, ton la
participacion de 18 instifuciones publlcas ¥ pr;vadas que
han cumplido con proponer los Estandares Nacionales de
Calidad Ambiental para Ruide baje ia coordinacion de la
gueccxon General de Salud Ambiental del Ministerio de

alud

Que con fecha 31 de enero de 2003 fue publicadoenel
Diasio Oficial £l Peruano 2| proyecto conteniendo 13 pro-
puesta del Reglamento de Estandares Nacionales de Cali-
dad Ambiental para Ryido, acompafiada de la justificacion
correspondiente, hab iéndose recibido observaciones ¥ 5U-
gerencias jas gue se han intorporado en el proyecto defi-
nitivo, &l que ha sido remitide a Ia Presidencia de Consejo
de Ministros;

Da conformidad con 1o dispuesto en el inciso 8) del Ar-
ticulo 118° de la Constitucion Palitica del Perliy elinciso 2}
det Articulo 3* Decreto Legislativo N° 560, Ley dei Poder
Ejecutivo;

Can el volo aprofxatorio del Consejo de Ministros;

BECRETA:

Articulo 1°.- Apruéhese el “Reglamento de Estan-
dares Nacionales de Calidad Ambiental para Ruidc” el
cual consta de 5 titulos, 25 articulos, 11 disposiciones
compiementarias, 2 dlSpOSI ciones transitorias v 1 anexo
que forman parte del presenie Decreto Supremo.

Articulo 2°.- Derogar la Resolucion Suprema N° 325
del 26 de octubre de 1857, 1a Resolucion Suprema N° 499
ded 28 de setiembre de 1960 y todas las normas que se
apongan al presente Decrefo Supremo

Articulo 3°.- El presente Decreto Supremo serd re-
frendado por el Presidente def Consejo de Ministros, el
Minisiro de Saiud, el Minisiro del Interior, el Ministro 'de
la Produccion, et Ministro de Agricultura, el Ministro de
Transportes y Comunicaciones, el MiniDQCEMENTED-C

Mggd éénstrucmon ¥ Saneamianto y el Minisiro de Ener-
giay Minas

Dado en Ia Casa de Gobierno, en Lima, 3 los veinti-
cuatro dias del mes de octubre del afio dos mil tres.

ALEJANDRO TOLEDD
Presidente Canatitucional de la Repuiblica

BEATRIZ MERING LUCEROD
Presidenta del Consejo de Ministros

ALVARO VIDAL RI VADEN EYRA
Ministro de Salud

FERNANDO ROSPIGLIOSI C.
Ministro del Intericr

JAVIER REATEGUI ROSSELLO
Kinistro de 13 Produccion

FRANCISCO GONZALEZ GARCIA
Ministro de Agricuitura

EDUARDO JRIARTE JIMENEZ
Ministro de Transportes y Comunicacionss

CARLOS BRUCE
bWinistro de Vivienda, Construccidn
y Saneamiento

HANS FLURY ROYLE
Minisiro de Energia y Minas

REGLAMENTO DE ESTANDARES NACIONALES
DE CALIDAD AMBIENTAL PARA RUIDO

TiTULOE
Objetivo, Principios y Definiciones

Articulo 1°.- Del Objetivo
La presente norma establece los estandares naciona-
les de calidad ambiental para ruido y los lineanvientos para
no excedearios, con e objetivo de proteger la salud, mejorar
Ia calidad de vida de la poblacion y promover el desarrolio
sostenible.

Amculo 2°.- De {os Principios

Con el proposito de promover que las politicas e inver-
siones pUblicas y privadas contribuyan al mejoramiento de
|a calidad de vida mediante el control de la contaminacién
sonora se tomardn en cuenta las disposiciones y princi-
pios de Ja Constitucion Politica del Perd, del Codigo det
Medio Ambiente y t0s Recursos Naturales yia Ley Gene-
ral de Salud, can especial énfasis en los principios precau-
torig, de prevencnon y de contaminador - pagador.

Articulo 3°.- De 1as Definiciones .
Para fos efeclos de ia presente norma se considera:

a) Actistica: Energia mecanica en forma de ruido, vi-
I)rgcnones, trepidationes, infrasonidos, sonidos y ultraso-
nidos

b} Barreras acusticas: Dispositivos que interpuestos
entre Ia fuente emisora y el receplor aten(an la propaga-
¢itn pérea del sonido, EJI{EHGO la incidencia direcla alre-
ceplor.

¢} Contaminacion Sonora: Presencia en e ambiente
exterior 0 en el interior de las edificaciones, de niveles de
ruldu que generen riesgos a ia salud y al bienestar huma-

d) Decibel {(dB}: Unidad adimensional usada para ex-
presar el logaritmo de la razén entre una cantidad medida
y una cantidad de referencia. De esta manera, el decibel
es usado para describir niveles de presion, potenua ain-
tensidad sonora.

e} Decibel A (dBA): Unidad adimensional del nivel de
presxon sonora medido con ! filtro de ponderacion A, que
permile registrar dicho nivel de acuerdo al compor%amlen-
to de la awdicion humana.

f) Emisidn; Nivel de presion sonora existente en un
delerminado lugar originado poria fuente emisora de ruido
DHNTRMUAGENRISMO lugar.
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@} Estandares Primarios de Calidad Ammemgﬁrg‘% Ql deberan haber sido establecidas como tales por fa

Ruido.- Son aquellos que consideran los niveles maximos
de ruido en ef ambiente exterior, los cizales no dehen exce-
derse a fin de proteger [a salud humana. Dichos niveles
corresponden a los valores de presion sonora conhnua
equivalente con ponder‘acmn A

h} Horario diurno: Periodo compfendldo desde |as
{7:G1 horas hasta las 22:00 horas.

i} Horario nocturno: Periodo comprendido desde las
22:01 horas hasta fas 07:00 horas del dia siguiente.

i) inmisidn: Nivel de presion sonora continua equiva-
lente ton ponderacion A, que percibe el receptor en un
determinado lugar, distinto ai de la ubicacidn del o los fo-
€08 ruidosos.

k) Instrumentos econdmicos: Instrumentos que utili-
zan elementos de mercado con el propdsito de alentar con-
ductas ambientales adecuadas (competencia, precios, im-
puestos, incentives, etc.)

i} Monitoreo: Accién de medis y eblener datos en for-
ma programada de los parametos Que inciden o madifican
fa cafidad del entorno.

m) Nivel de Presion Sonora Continuo Equivalente
con ponderacion A {L,eqp)- ES el nivel de presién sonora
consiante, expresadoen ‘ﬂecnbeies A, que en el mismo in-
tesvalo de tiem po{T), contiene la misma energia total que
el sonido medido.

-n} Ruido: Sonido no deseado que moleste, perjudigue
o afecte a [a salud de [as personas.

o} Ruidos en Ambiente Exterior: Todos aquellos rui-
dos que pueden provocar molestias fuers del recinto o pro-
piedad que conliene a 13 fuente emisora.

P} Sonida: Energia que es trasmitida como ondas de
presion en el aire u olros medios materiales que puede ser
percibyida por el oidc o detectada por instrumentos e me-
dicién.

q) Zona comercial: Area autorizada por ef gobierno
tocal correspondiente para la realizacién de acfividades
comerciales y de servicios.

r) Zonas criticas de confaminacion sonora‘ Sun
aquellas zonas que sobrepasan un nivel de presion sonora
continuo equivatente de B0 dBA.

s} Zona industrial: Area autorizada por el gobierno lo-
cal correspondiente para 1a realizacion de actividades i |n—
dustriales.

1) Zonas mixtas: Areas donde colindari o se combinan
ertuna misma manzana dos o mas zonificaciones, es de-
cir; Residencial — Comercial, Residencial — Industrial, Co-
mercial - industrial 0 Residencial ~ Comercial - Industrial.

u) Zona de proteccién especial Es aguella de alla
sensibilidad acdstica, que comprende Ips seclores del te-
rritorio que requieren una proteccion especial contra el nui-
do donde se ubican eslablecimientos de salud, estableci-
mientos educativos asilos y orfanatos.

v} Zona residencial: Area aulorizada por el gohierno
local correspondiente para ¢l uso identificado con vivien-
das o residencias, gue permiten ja presencia de aitas, me-
dias y bajas conceniraciones poblacionales.

TITULO N

De los Estandares Nacionales de Calidad Ambientaf
- para Ruido

Capitulo {

Estandares Nacionales de Calidad
Ambiental para Ruido

Articulo 4°.- De los Estandares ananos de Cali-
dad Ambiental para Ruido

Los Estandares Primarios de Calidag Ambiental (ECA}
para Ruido establecen los niveles maximos de ruido en ef
ambiente que no deben excederse para proteger a salud
humana. Dichos ECA’s consideran como paramelro ] Ni-
velde Presion Sonora Continuo Equivalente con pondera-
€ion AL aagr) ¥ 1OMEN €0 Cuenta las zonas de aplicacion y
ggranos gue se establecen en ¢l Anexo N° 1 dela presen-

norma.

Articulo 5°.- De las zonas de aplicacion de los Es-
tdndares Nacionales de Calidad Ambiental para Ruido
Para efectos de la presente norma, se especifican las
siguientes zonas de. aplicacion: Zona Residencial, Zona

municipalidad correspondiente.

Articulo §°.- De las zonas niixtas
Enlos lugares donde existan zonas mixtas, el ECA se
aplicara de ia siguiente manera: Donde exista zona mixta
Residencial - Comercial, se aplicard el ECA de Fona resi-
dencial, donde exista zona mixta Comercial — Industrial, se
apllcara el ECA de zona comercial, donde exista zona mix-
12 industrial - Residencial, se apiicara elECAde zona Re-
sidencial; y donde exista zona mixta gue involucre zona
Ressdencuai Comercial — Industriat se aplicard el ECA de
zena Residencial. Para lo que se tendra en consideracion
{a normativa sobre zonificacion.

Articulo 7%.- De las zonas de proteccion especial

Las municipalidades provinciales en coordinacidn con
fas distritales, deberdn identificar [as zonas de proteccidn
especial y priorizar las acciones o medidas necesarias a
fin de cumplir con el ECA establecido en el AnexoN° 1 de
la presente norma de 50 dBA para el horario diumno v 40
dBA para el horario nocturno.

Articulo 8°.- De las zo:ms criticas de contaminacién

- sonora

Las municipalidades proammles en coordinacion con
fas municipalidades disintales identificaran las zonas criti-
cas de contaminacién sonora ubicadas en su jurisdiccion
v priorizaran las medidasnecesarias a fin de alcanzar los
valores establecidos en el Anexo N° 1 )

Articulo 9°.- De fos Instrumentos de Gestion

Can el fin de alcanzar los ECAs de Ruido se aplicaran,
entre atros, los siguientes Instrumentos de Geslién, ade-
mas de iOa establecidos por las autoridades con compe-
tencias ambientales:

a) Lirmites Maximos Permisibies de enisiones sonoras;
i ial) Normas Técnicas para equtpos maguinarias y ve-
iculos;
C) ¢}Normas reguladoras de actividades de construccion
v de disefio actstico en Ia edificacion;

d) Normas tecnicas de acondicionamiento aclistico para
infraestructura vial e infraestructura en establecinyientos
comerciales,

3] Normas y Planes de Zonificacion Teritorial,

f¥ Planes. de accidn para e con‘zrol ¥ prevencidn de la
coNtaminacion sonora;

g) Instrumentos econdmicos;

h) Evaluaciones de Impacto Ambiental; y,

i) Vigilancia y Monitoreo ambiental de Ruido.

De confornyidad con el Reglamento Nacional para la
aprohacion de Estandares de Calidad Ambiental y Limites
Maximos Permisibles, aprobado por Decreto Supremo N°
044-98-PCM, se procedera a revisar y adecuar progresi-
vamente los Limites Maximos Permisibles existentes, fo-
mando como referencia los estandares establecidos anel
Angxo N° 1 de ia presente norma. Los Limites Maximes
Permisibles que se dicten con posterioridad a la presente
norma deberan regirse por ka misma referencia.

Articulo 10°.-
dar

En las zonas que presenten A (L«m) superiores a los
valores estabiecidos en el ECA, se deberd adopiar un Plan
de Accidn para la Frevencién y Cantrot de Ja Contamina-
¢ién Sonora que conlample las politicas y acciones nece-
sarias para alcanzarl ios estandares correspongdientes asu
Zona en un plazo maximo de cinco {5) afios contados des-
dela entrada en vigencia del presente Reglamento. Estos
planes serin elaborados de acuerdo alo establecido en et
articuio 12° del presente Reglamento.

El plazo para que aquellas zonas identificadas como
de proteccion especial alcancen los valores establecidos
en el ECA, serd de veinticuatro (24) meses, contados a
partir de la publicacion de la presente norma.

El plazo para que aquellas zonas identificadas como

De las Plazos para alcanzar el estan-

| de criticas alcancen los valpres esfablecidos en el ECA,

serd de cuatre (04) afios, contados apartirde fa publica-
cion de la presenie norma.

Articulo 11°.- De ia Exigibilidad

Comercial, Zona indusirial, Zona Mixta res Nacionales de Calidad Ambiental para
cion Espec;ai Las zonas restdencual MW&&NTRQ@MP g yen un objelivo de politica ambiental ¥ de
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referencia obligatoria en el disefio y aphcamon delas ﬁﬁE
ticas piblicas, sin perjuicio de las sanciones que se deri-
ven de fa aplicacidn del presente Regianento.

TITULO M

Del Proceso de Aplicacidn de los Estindares
Nacionales de Calidad Ambiental para Ruido

Capituio 1
Dela Ge.stién Ambiental de Ruido

Articulg 12°.- De los Planes de Accidn para la Pre-
vencidn y Controi de la Contaminacién Sonora

L.as municipalidades provinciales en coordinacion con
fas municipalidades distritales, elaborardn planes de ac-
citn para la prevencion y control de la contaminacion so-
nora con el objeto de establecer las politicas, estrategias y
medigdas necesarias para no exceder los Estandares Na-
cionaies de Calidad Ambiental de Ruido. Estos planes de-
heran estar de acuerdo con los lineamientos que para tal
fin apruebe el Consejo Nacional del Ambiente - CONAM.

tas municipalidades distritales emprenderan acciones
de acuerdo con los lineamientos det Plan de Accion Pro-
vincial. Asimismo, las municipalidades provinciales debe-
ran establecer los mecanismos de coordinacién interinsti-
tucional necesarios para la e;ecucnon de las medldas que
se identifiquenen los Pianes de Accion.

Articulo 13°.- De [os fineamientos gencrales

Los Planes de Accidn se elaboraran sobre la base de
fos principios establecidos en &l articuio 2°y los siguientes
lineamientos generates, entre otros:

a) Mejora de los habitos de la pobtacmn
k) Planificacion urbana;
¢) Promocion de barreras acislicas con énfasis en las

. barreras verdes,

‘ d} Promocidn de tecnologias amigables con el ambien-
CH

e) Prmnzaclon de acciones en zonas crilicas de conta-
minacion sonora y zonas de proteccion especial; y,

f) Racionalizacién del transporte.

Articulo 14“
SOnoLa

La vigitancia y monitoreo de Ia contansinacion sonora
en el ambito local es una aclividad a cargo de fas munici-
patidades provinciales ydistritales de acuerdo a sus com-
petencias, sobre ia base de los ineamientos que establez-
ca el Ministerio de Salud. Las Municipalidades padran en-
gargar ainstituciones plblicas o privadas dichas activida-

[

Los resuitados del monitoreo de la contaminacion so-
nora deben estar a disposicion detpiiblico.

El Ministerio de Salud a través de ia Directién General
de Salug Ambiental (DIGESA} realizard la evaluacion de
los programas de vigilancia de ia contaminacion sonora,
prestando apoyo a los municipios, de ser necesario. La
DIGESA elaborara un informe anua! sobre los resultados
de dicha evaluacion. ’

De la vigilancia de 1a contaminacion

__ Articuln 15°.-De IaVeriﬁ’cacién de equipos de medi-

cién

£1 Instituto Nacional de Defensa de ia Competenciay
de |a Protection de {a Propiedad Intelectual - INDECCPI
es responsable de |3 yerificacion de los equipes que se
utilizan para {a medicion de nuidos. La calibracion de los
equipos ser realizada por enfidades debidamente autosi-
zadas y certificadas para tal fin por el INDECOPI.

Articulo 16°.- De la aplicacién de sanciones por parte
de los municipios

Las municipalidades provinciales deberan utifizar los
valores sefialados en el Anexo N® 1, con el fin de estable-
cernurmas, enelmarco de su competencia, que permitan
identificar a Jos responsahies de la contaminacion sonora
¥ aplicar, de ser &l ¢aso, las sanciones correspondientes.

Dichas normas deberan considerar criterios adecua-
dos de asignacion de responsabilidades, asi como definir
las sanciones dentro del marco establecido por el Decreto
Legisiativo N° 613 — Codigo del Ambiente v Recursos Na-
turales. También pueden establecer prohibiciones y restric-
ciones a [as aclividades generadoras de ruidQHSSENNTGOC

Mfﬁg’cﬁ%petencns secioriales. En el mismo sentido, se po-
dra establecer disposiciones especiales para controiar los
ruidos, que por su intensidad, tpo, duracion o persisiencia,
Duedan ocasionardafios ala salud otranquitidad de fa po-
iacién, aun cuando no superen los valores establecidos
en &l Anexo N° 1

Capitulo 2

Revision de los Estindares Nacionales de
Calidad Ambiental para Ruido

Articulo 17°.-De la revision

La revision de los estandares de calid ad antbiental para
ruido se realizard de acuerdo a lo dispuesto enfa Primera
Disposicidon Complementaria def Decreto Supremo N° 044-
98-PCM.

TiTuLow -
Situaciones Especiales

Articulo 18°.- De las Situaciones Especiales

Las municipalidades provinciales o distritales segim co-
rresponda, podran autorizar ia realizacion de actividades
eventuales que generen temporaimente niveles de conlta-
minacidn sonora por encima de io eslablecido en los es-
tandares nacionales de calidad ambiental para ruido, y cuya
realizacion sea de interés publico. Cada autorizacion debe
definir las condiciones bajo Ias cuales podran realizarse
dichas aclividades, incluyendo [a duracién de la auteriza-
cidn, asicomo las medidas gue deberd adoptar eltitular de
la actividad para proteger 1a salud de las personas expues-
tas, en funcién de ias zonas de aplicacion, caracteristicas
¥ el horario de realizacion de las actividades eventuales.

TiTULOV
De las Competencias Adminisirativas

Articulo 19°.- Del Consejo Nacional def Ambiente

£1 Consejo Nacional del Ambiente — CONAM, sin per-
juicio de las funciones legalmente 1ssgnadas tiene a su
cargo {as siguientes:

a} Promover y supervisar el cumplimiento de politicas am-
hientales sectofiales orientadas a no exceder fos estandares
nacionales de calidad ambiental para ruido, coordinando para
talfin con los sectores competentes, iafj facin, revision y ade-
cuacion de los Limites Maximos Permisibles; y,

133 Aprabar los Lineamienios Generales para [a elabo-
racion de planes de accidn parala prevenc;on y control de
la contaminacién sonora.

Articulo 20°.- Del Ministerio de Salud
El Ministerio de Salud. sin: perjuicio de 13s fungiones .
legalmente asignadas, tiene [as siguientes:

a) Establecer o validar criterios y metodoiogias parala
realizacidn de fas actividades contenidas en el articulo 14°
del presente Reglamento;y,

b} Evaluar fos programas locales de vigitancia y moni-
toreq de la contaminacion sonora, pudiendo encargar ains-
tituciones piblicas o privadas dichas acciones.

Articuio 21°.- Del Instituto Nacional de Defensa de
la Competencia y de la Proteccién de ia Propiedad in-
teiectual (INDECOPH)

E{INDECQPI, en el marco de sus funciones, tiene a su
cango fas sigulentes:

a) Aprobar las normas metrolégicas relativas a Ios ins-
trumentos parala medicion de ruidos; y,

hyCalificary registraralas instituciones| pui)!lcas 0 pri-
vadas para que reaiicen la calibracion de fos equipos para
ia medicién de ruidos.

Articulo 22°.- De los Ministerios

Las Autoridades Competentes sefialadas en el articuio
50° del Decreto Legislativo N® 757, sin peruicio de Ias fun-
ciones legaimernite asignadas, seran responsables de;

a) Emitir las normas que regulen la generacién de rui-
dos de las actividades que se encuentren bajo su compe-
DARFRALADO N 17
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b) Fiscalizar el cumplimiento de dichas normas, ;}EE}EJ&“O
do encargar a terceros dicha actividad.

Articulo 23°.- De las Municipalidades Provinciales
Las Municipalidades Pravinciales, sin perjuicio de las
funciones legalmente asignadas, son competentes para:

a) Elaborar e implementar, en coordinacion oon las
Municipalidades Distritales, los planes de prevencion y con-
trof de fa contaminacién sonora, de acusrdo a lo estableci-
do en el articulo 12° del presente Reglamento; .

b} Figcalizar el cumplimiento de 13s dispositiones da-
das en el presente Reglamanto, con &l fin de prevemr y
controlar la contaminacion sonora;

¢} Etaborar, establecer y aplicar 1a escala de sanctones
para las actividades reguladas bhajo su compelencia que
no se adecusn a lo estipulado en &l presente Reglamento;

d) Diclar las normas de prevencién y control de a con-
taminacién sonora para 1as actividades comerciales, de
servicios y domésticas, en coordinacion con ]as municipa-
lidades distritales; ¥,

e] Elaborar, en coordmacwn con las Municipalidades
Distritales, los fimites maximos permisihles de las activi-
dades y servicios bajo su competencia, respetando io dis-
puesto en el presente Reglamenio,

Articulo 24°,- De las Municipaiidades Distritales
Las Municipalidades Distritales, sin perjuicio de las fun-
ciones legalmente asignadas, son compstentas para:

2) implementar, en coordinacién con las Municipali-
dades Provinciales, los planes de prevencmn y control
de fa contaminacion sonora en su ambito, de acuerdo a
o establec:do en e articulo 12° del presenie Reglamen-

.)) Fiscalizar el cumplimiento de [as disposiciones da-
das en el presente regiamento con el fin de prevenir y con-
trofar la contaminacidn sonora en el marco establecido por
la Municipalidad Provincial; y,

¢} Eiaborar, establecery aplicaria escala de sanciones
para ias actividades reguladas bajo su competencia que
no se adecuen a lo eslipulato en ¢l presente Regiamento
en e marco establecido por la Mummpalldad Provincial
correspondients,

" Articulo 25°.. De fa Policia Nacional ]

L.a Policia Nacional del Perd a través de sus 0rganis-
mos competentas brindara el apoyo a las autoridades men-
cionadas en €l presente titulo para el cumplimiento de la
presante norma.

DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS

Primera.- A efectos de proteger ja saiud de 1a po-
blacién en ambientes interiores de viviendas, salones
de colegios y salas de hospitales, el Ministerio de Sa-
iud podra adoptar los valores guias de la Organizacion
Mundial de 1a 8alud - OMS que gonsidere pertinentes
para cumplir con este objetivo. Estas podran ser usa-
das por los gobiernos locales para los fines que esh-
men conpvenieneas.

Segunda.- Las Municipalidades Provmcnales a solici-
tud de las Distritales, deberan realizarlas modificaciones
de zonificacion nacesarias para la aplicacién de los Estan-
dares Nacionales de Calidad Ambiental para Ruido y de
los instrumentos de prevencidn y contral de Ja contamina-
cién sonora, como parte de las medidas a implementar
dentro del Plan de Accidn para la Prevencion y Control de
Contaminacién Sonora, las cuales podran set aplicadas
arites de fa aprohacién del mismo.

‘Los cambios de zonificacidn que autoricen las munici-
palidades provinciales deberan tomar en cuentalos Estan-
dares Nacionales de Calidad Ambiental para Ruido del pre-
sente Reglamento, a fin de garantizar que ios rmsmos no
sean excedidos.

Tercera.- Las autoridades ambientales dentro del dm-
bito de su competencia propondran los limites maximos
permisibies. o adecuaran los existentes a los estdndares
nacionates de calidad ambiental para ruidc en concordan-
cia con el articulo 8° inciso e) del Decreto Suprema N°
~ 044-98-PCM, en un plazo no mayor de dos (2] afios de

pulsicada Ja presente norma, ge acu erdgé&éﬁ mgﬂ?@ggh}

el siguiente cuadro:

NAT

Entidad Limites Maximos Permisibles
inisterio < a Produccién SArtvidades mamriaciureras v pesqueras
Minizterio de Agricfiurg Adtividades agricelas y arondustriales
Ministerio de Transpostes y | Fusntes maviles y actividades de telecomy-
Cormunicaciines icaciones
Hinisterio daVivienda, Actividades de construsciin y edificacion
Canshruocion y Sanearsienia
Winiglerio de Energla y Minas | Actividades de generacion, transmision y dis-
- | trivucion de energla eléutrica
Actividodes minero metaiirgicas e hidrocar
Municipalidades Provinciales | Actividades domesticas, comerciales y de
SEMVICS

Cuarta.- Las Autoridades Competentes sefialadas en
el Titujo V del presente Reglamento dictaran las normas
técricas para aclividades, equipos y maquinatias que ge-
neren ruidos, debiendo tomar como referencia los Estan-
dares Nacionales de Calidad Ambiental paral Rundo Dichas
entidades smitirin en un plazo no mayor de un {1) afio desde
la publicacitn del presente Reglamen{o las sxguxentes nor-
nas:

Entidad
Hunivipalidades Peovinciales

Norma

Mortrias tonieas paralas scividates domés-
ticas, comerciales y de semvicios.

Normas tecnicas para fuentes méviles,
Normas tcnicas paramaleriales de construc-
<ién de vias de comrmicacién,

Normas téenicas para mageinaniaa ¥ equipos
ubiizades en Jaz achividades de su compe-
tencia,

Homas tSonicas para maguinanas ¥ equxpus
wsados en las actividades de constructidn.
Mosmas acislicas para acfividades de fa
consiruccidn y edficaciin.

Normas técnicas pasa sctividades de planes-
mrignto, constniccke y edificacde.

Hormas téenicas gara maguinarias y equipos
usades en $as actividades minero metalirgi-
g, ¥ energéticas

Nonmas téonicas para magumaras y equipes
uzades en fas actividades pesqueras.
Mormas tonicas paramaguinasias ¥ equipos
usades en fas aclividades manufachreras.

Ministerio de Transportes y
Comanicacionss

Minisierio de Wivienda,
Construncitn y Sanearsiento

Ministero de Energia y Minas,
en coordnocion con INDECOR!

Ministerio e la Producditn,
&0 coordipacion con INDECOR!

Los Ministerios y Qrganismos Plblicos podran aprobar
otras normas 1écnicas gue consideren necesarias, con el
fin de cumplir con o establecido en el presente Reglamen-
to. .

Quinta.-1as Municipalidades Provinciales deberanemi-
tir, en coordinacion con las Municipalidades Distritales, las
Ordenanzas parala Prevencion y ei Control det Ruido en
un plazo no mayor de un (1) afio de fa publ;cacmn de la
presente norma.

Sexta.- E1 CONAM desarrollara en un plazo no mayor
de noventa (90} dias las Guias parala elabsorac;on de Qr-
denanzas Municipales para la prevencién y control de rui-
do urbano.

Sétima.- EI Minfsterio de Salud, a través de la DIGESA,
desarrollara en un plazono mayor deun {1) afolos Linea:
mientos {criterios y metodologias) para Ia realizacionde Ia
Vigilancia y Monitorea de la contaminacién sonora.

Octava.- EH INDECOP! desamoilara y aprohard las nor-
mas melrologicas referidas a los instrumentos de medi-
cion para ruidos enun plazo no mayor de un (1} aRo.

- Novena.-La elaboracidn e 1mp!ementaclon de los Pla-
nes de Accidn paralz Prevencion y Control de Contamina-
cion Sonora debe respelar fos compromisos asumidos en-
tre las diferentes autoridades ambieniales secloriales ylas
empresas, mediante las evaluaciones ambientales tales
conio Programas de Adecuacion Ambiertal (PAMAS), Es-
tudios de Impacto Ambiental {ElAs), entre ofros, segin
corresponda.

Décima.- El Ministerio de Educacion nromovera lain-
corporacifn de aspectos vincuiados ala prevencmn ¥ con-
trol de ja contaminacion sonora en las curncu1as y progra-
mas educstivos. Asimismo, promovera Ia invesligacion y
capacitacion en temas de contaminacion de ruidos.

Décimo Primera.- Todas las instituciones puiblicas o

TPABREUNRaEn, en base al presente reglamenta, promo-
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verla conciencia ciudadana para la prevencion de Iasi?r%E
pactos negalivos provenientes de la contaminacion sane-
ra.

DISPO SICIONESTRANSITOR}AS

Primera.- En tanto el Miristerio de Salud no emita una
Norma Naciona! para ia medicion de ruidos ¥ los equipos a
utilizar, éstos seran determinados de acuerdo alo estable-
cido en Ias Normas Técnicas siguientes:

SO 1996-1:1982: AcUstica - Descripcion ¥ mediciones
de ruido ambiental, Parte I: Magnitudes hasicas y procedi-
mignios.

180 1896- 2:1987: Aclistica - Descripcion y medicio-
nes de ruido ambiental, Parte Ii: Recoleccion de datos per-
tinentes 3l uso de suel0.

Segunda.-La D!GESA del Ministeric de Salud podrd
- dictar mediante resoluciones directorales disposiciones
destinadas afacilitar la implementacion de los procedimien-
tos de medicidn y monitoreo previstos en 1a presente nor-
ma, incluyendo 1as disposiciones para la utilizacion de los.
equos necesarios para tal fin.

Anexo N*1

vEsténdares Nacionales de Calidad
Ambiental para Ruido

VALORES EXPRESADOS
ZONAS DE EN E‘M‘
APLICACION - HORARIO HORARIO
’ DRIRNO NOCTURND
Zona de Proteccion Especial 50 45
Zona Residencial i) 50
Zona Cemercial w0 &0
Zona indusirial fild] 0

19884

Mbodifican inciso a) del articulo 124° del
Reglamento de la Ley del Servicio Mili-
tar, aprobado por D.S. N° 004 DE/SG,
referido a las sanciones

DECRETO SUPREMO
N° 016 DESG

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
COMSIDERANDO‘

Que, medianie Ley N° 27928 se modifica el mcxso
1) ded Articulo 51° de'Ia Ley N° 27178, "Ley def Servi-
cio Militar”, en lo referente a las sanciones que
corresponden alas personas que cometen infraccion a
la mencionada Ley;

Que, mediante Decreto Supremo N° 004 DE/SG de fe-
cha 24 fabrero 2000, se aproho el Reglamentode la Ley N°
27178, Ley del Servicio Miiitar;

Oue, es necesario modificar el inciso a) det Articulo 124°
det Reglamento mencionado en el considerando anterior,
a fin de adecuario a la modificatoria dispuesta medlanie
Ley NP 27928 vy,

De conformadad con el inciso 8) del Articulo 118° de la
Constitucion Politica del Perl;

DECRETA:

Articulo 1°.- Mod#icacion

Modificase elinciso a) del Articulo 124° del Reglamen-
to de la Ley N°® 27178, "Ley del Servicio Militar™, aprobade
por Decreto Supremo N° 004 DE/SG de fecna 29 fobrero
2000, por el texto sigidente: CUMENTOC

MON-T7
"Articudo 124°.- De las Sanciones
Aquellos que incurran en alguna de fas infracciones

sefialadas en el articulo anterior, estaran sujetos alas san-
cianes siguientes:

a. Los gue incurran en fas causales previstas en jos
incisos (a), (b} y {¢) serdn sancionados con multa equiva-
lente al 1% de la Unidad Impasitiva Tributaria (UIT) vigente
ata fecha en que se efectle el pago.

Los que incurran en la causal prevista en el inciso (d),
seran sancionados con multa equivalente a:

- E1 10% de |a Unidad Impositiva Tributaria (UIT) vigen-
te ala fecha en que se efectie el pago, para agquellos que
proporcionen datos falsos.

- EI 0.5% de la Unidad impositiva Tributaria (UIT) vigen-
te a 1a fecha en que se efectiie el pago, para aquelios que
no cumplan con actualizar los datos, segun fo sefiatado en
el presente Reglamerto.”

Articulo 2°.- Refrendo .

Ef presente Decreto Supremyo serd refrendado porel
. Ministro de Defensa.

Dado en la Casa de Gokierno, en Lima, alos veinfiocho
dias del mes de octubre del dos mil tres,

ALEJANDRO TOLEDO MANRIQUE
Presidente Cuns_ti tucionatde la Republica

AURELIO E. LORET DE MOLA BGHME
Ministro de Defensa

19904

Autorizan viajes al exterior de oficial
del Ejército para recibir tratamiento
altaraente especializado ¢n EE.UU. y del
médico acompafiante

RESOLUCION SUPREMA
N*380-DE/EP

Lima, 26 de octubre de 2003

Visto 1a Hoja de Recomendacion N® 10 Q-10f.c/6f
15.07 .01 de fecha 6 de octubre del 2003, del Director de
Salud del Ejército.

CONSIDERANDO:

Que, &l Sector Defensa en cumplimiento a lo dispuesto
porel Sup;emo obierno respecto a las medidas de aus-
teridad y racionalidad del gastoen ef Sector Piblico viene
reduciendo al minimo indispensable las autarizaciones de
los viajes al exterior, considerando aquellos gue se enmar-
can en Tralamiento Médico Atlamente Especializado;,

Que, de acuerdo a lo dispuesto en el articulo 2° det
Decreto de Urgencia N° 017-2003, excepcionaimente po-
dra autorizarse aquelios viajes al exterior que resulten in-
dispensables para asegurar el cumplimiento de los objeli-
vos y metas fijados para el ejercicio del afio 2003;

Que, mediante el documento del visto, &l Director de
Salud del Ejéreito, recomienda el vigje del Capltan EP Ma-
rio Francisco LOAYZA Mendivil a la ciudad de Washington
D.C. - Estados Unidos de América, a fin de recibir Trata-
miento Médico Altamente Espec;ahzado en el JHONS
HOPKING HOSPITAL OF BALTIMORE de diche pais;

Que, el citado Oficial Subalterno presenta el siguiente diag-
nostico; "POLITRAUMATISMO POR EXPLOSIVO EN MIEM-
BROS INFERIORES. AMPUTACION DE LA FALANGE DIS-
TAL DEL 1° 2° 3° DEDQ DEL PIE DERECHO. OPERADQ.
HERIDA CON DEFECTO FASCIOMIOCUTANEQ EN MUS-
LG DERECHO. GPERADOC. FRACTURA EXPUESTA IIIC
TOBILLO DERECHO OPERADO. FRACTURA EXPUESTA
1 HC DE TiBIA PERONE DERECHOC. OPERADO. FRACTU-
RA EXPUESTA HiA DE TIBIA IZQUIERDA. LESION VASCU-
LAR DE PIERNA DERECHA ARTERIA TIBIAL ANTERIOR
PQ?WIQN NEURQLOGICA DE CIATICO POPLI-
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S. Anexo V: Imagenes del Trabajo de Campo Realizado.

Foto N° 01: Tesista realizando georeferenciacion de la Estacion de Monitoreo N°0O1.
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Foto N° 03: Tesista realizando registro monitoreo de ruido de la Estacién de
Monitoreo N°01.

Foto N° 04: Tesista realizando registro monitoreo de ruido de la Estacion de
Monitoreo N°02.
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Foto N° 05: Tesista realizando registro monitoreo de ruido de la Estacion de
Monitoreo N°02.

Foto N° 06: Tesista realizando registro monitoreo de ruido de la Estacion de
Monitoreo N°02.
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Foto N° 07: Tesista realizando la programacién del equipo previo al monitoreo de

ruido de la Estacién de Monitoreo N°02.
2

L

Foto N° 08: Tesista realizando la georeferenciacion del equipo previo al monitoreo

de ruido de la Estacion de Monitoreo N°03.
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Foto N° 09: Tesista realizando el registro vehicular de la Estacion de
Monitoreo.N°03.

Foto N° 10: Tesista realizando programacion del equipo previo al monitoreo de

ruido de la Estacion de Monitoreo N°03
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Foto N° 11: Tesista realizando monitoreo de ruido de la Estaciéon de Monitoreo
N°03.
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Foto N° 12: Tesista realizando monitoreo de ruido de la Estacién de Monitoreo
N°03.
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6. Anexo VI: Imagen Satelital de Ubicacion de Estaciones de Monitoreo E- R1, E-R2, E-R3.
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