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RESUMEN

La presente tesis titulada “Disefio del Malecén Portuario del Sector Amberes Para
Mejorar los Servicios de Transporte Fluvial de la Ciudad de Juanjui”, es resultado
de la investigacion de un sector de esta ciudad llamado Amberes de la ciudad de
Juanjui dedicada principalmente a las actividades portuarias en una forma poca
eficiente y de grandes carencias en materia de infraestructura, revalorizacion y
utilizacion adecuada del espacio; ubicandose asi la formulacion de la problemética, y
que en la hipétesis asertiva expresada en la propuesta responda de tal manera a
contribuir y mejorar estos servicios en materia de analisis; motivo es de que la tesis
tenga la etapa de investigacion y como consecuencia el planteamiento del Proyecto de
disefio.

Para esta investigacion se trabajé con una muestra de la Poblacion encuestada
elegidos a conveniencia y el terreno de analisis de 650.00 ml de zona de riberefia del
lugar; el recojo de informacion se aplicd con la encuestas y observacion directa de la
Infraestructura, planteandose por tanto una investigacion no experimental con Disefio
Descriptivo donde la Propuesta responde al mejoramiento buscado. El procesamiento
de datos se hizo a partir de la tabla de frecuencias y la presentacion de los resultados
esta en tablas y graficos respectivos, asi como en los respectivos Planos de Disefio
Arquitecténico, mostrados a través de la maqueta correspondiente y/o también en
version digital 3D. La propuesta al aplicarla ademas busca que los servicios sean
calificados como eficientes y buenos en materia de infraestructura, circulacion,

mobiliario urbano, espacios de recreacion y Turismo.

Palabras clave: Malecén Portuario, Espacios Urbanos y Disefio Arquitecténico.
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ABSTRACT

The present thesis entitled "Design of the Port Malecon of the Antwerp Sector to
Improve River Transport Services of the City of Juanjui”’, is the result of the
investigation of a sector of this city called Antwerp of the city of Juanjui dedicated
mainly to port activities In an inefficient way and with great deficiencies in
infrastructure, revaluation and adequate use of space; Thus establishing the
formulation of the problem, and that in the assertive hypothesis expressed in the
proposal respond in such a way to contribute and improve these services in terms of
analysis; Reason is that the thesis has the research stage and as a consequence
the approach of the Design Project. For this investigation we worked with a sample
of the Population surveyed chosen at the convenience and the ground of analysis of
650.00 ml of riparian zone of the place; The collection of information was applied
with the surveys and direct observation of the Infrastructure, thus raising a non-
experimental research with Descriptive Design where the Proposal responds to the
improvement sought. The data processing was done from the table of frequencies
and the presentation of the results is in respective tables and graphs, as well as in
the respective Architectural Design Plans, shown through the corresponding model
and / or also in digital version 3D. The proposal, when applied, also seeks to ensure
that the services are qualified as efficient and good in terms of infrastructure,

circulation, urban furniture, recreation spaces and Tourism.

Keywords: Port Malecon, Urban Spaces and Architectural Desig
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I. INTRODUCCION
1.1. Generalidades

Este informe Final de Tesis denominado “Disefio del Malec6n Portuario del Sector
Amberes Para Mejorar los Servicios de Transporte Fluvial de la Ciudad de
Juanjui”; presenta un trabajo de investigacion de tipo experimental y de nivel racional
con caracter proyectual, nace de la identificacion de necesidades de las areas y
espacios urbanos del Sector Amberes de la Ciudad de Juanjui dedicadas
principalmente al transporte fluvial, por las actividades que se realizan en esta zona
portuaria; motivo por el cual la tesis tiene la etapa de investigacion y el proyecto (el

resultado de la hipotesis que da solucién al problema o respuesta a la investigacion).

El Transporte fluvial en este sector por las caracteristicas que presenta se considera
como puertos menores, que transporta los productos agricolas de primera necesidad
gue llegan a la ciudad, el intercambio de materiales comestibles; y también al traslado
de pasajeros a sus distintas localidades, por ser el rio Huallaga el medio de

comunicacion entre estas.

A esto se suma la importancia de conocer los paisajes, costumbres parques naturales,
patrimonio cultural y reservas que esta parte de nuestra amazonia ofrece como
actividad del turismo por este medio fluvial, este espacio de estudio es el principal
centro de encuentro o el gran hall y puerta de ingreso y que hace tomar la importancia

de estos dos aspectos que mueven significativamente la economia del lugar.

1.2. Exploracion preliminar orientando la investigacion

“Juanijui, Ciudad Sur de San Martin, potencia turistica y de Patrimonio Cultural.” Estos
seudbénimos que posee la ciudad, plasma lo acogedora e imponente que es Juanjuli,
vista por todos. Actualmente, la ciudad presenta un panorama algo diferente; el
desarrollo improvisado, el deterioro fisico — ambiental, la utilizacién inadecuada de sus
espacios publicos y la reglamentacion ineficiente en su crecimiento. A raiz de ello,
algunas organizaciones locales toman cierta iniciativa de ver su sector en estados
inaceptables y plantean de manera genérica ciertas acciones que permitan rescatar
estas areas y por ende la ciudad de los malestares que presentan.

El presente proyecto de investigacion se desarrolldé con ese propoésito de contribuir con
el manejo adecuado de las actividades portuarias del espacio publico de este sector y

para la ciudad de Juanjui en si, a través de un Malecon Portuario; por la importancia
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que tiene el transporte Fluvial como fin, aprovechando ademas generar turismo local —
nacional. Teniendo el objetivo de presentar una propuesta de disefio para rehabilitar el
area portuaria del sector Amberes, asegurando el desarrollo integral, que permita
mejorar las condiciones actuales del lugar. Respetando las normas y parametros
urbanos correspondientes de la ciudad e identificAndose hacia una ciudad sostenible a
través de la adaptacion e incorporacion de las &reas que requieran y el espacio publico.

Con el manejo de la hipétesis y variables permitiran iniciar el disefio de investigacion
necesaria para elaborar el esquema de Tesis y poder dar conclusiones y el proyecto de
por si; generandose la propuesta urbana arquitectonica que refleja el andlisis de los
resultados.

1.3. Aspectos Generales del Estudio

Por caracterizarse la investigacion de tipo descriptiva explicativa, el estudio se define
como Disefio Urbano Arquitecténico del sector Puerto Amberes de la ciudad de Juanijui
a través de un Malecon Portuario de acorde a las necesidades del lugar y sus
proyecciones en el tiempo, que represente su identidad y que se acondicione a la
tipologia, condiciones climaticas y eficiencia energética.

Por consiguiente, se han desarrollado una serie de acciones secuenciales que permitan
llegar a concretar la propuesta y mejorar el servicio portuario a futuro y acondicionar los

espacios urbanos que comunican entre si.

Definir La funcionalidad de la Propuesta, se da mediante el emplazamiento de las
circulaciones diferenciadas, mobiliario urbano y edificaciones propuestas,
acondicionadas a la topografia actual y las necesidades del lugar, mejorando los
servicios de las actividades portuarias (engloba el transporte de carga, personas
naturales y visitantes); realizados todos los dias de cada afio, por ser la naturaleza de
vivencia, visita y trabajo del sector de investigacion.

El estudio considera el denominado analisis real situacional proyectado que se define
en la generacion de un diagnostico actual y la generacion de la propuesta que permita
dar soluciones en el tiempo y a proyecciones considerables para una investigacion;

buscando como mejorar el servicio portuario y a su vez el turistico en la ciudad.
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ll. MARCO TEORICO

2.1.Antecedentes, Planteamiento, Delimitacion y Formulacion del problema a
resolver

2.1.1. Antecedentes

Las referencias del funcionamiento del area de puerto en sus espacios urbanos del
sector Amberes — Juanjui, datan desde su fundacién 24 de diciembre de 1827(se
presume, no hay documentos oficiales), pero el uso en si desde mucho tiempo mas
remoto, como consecuencia de que fue uno de los motivos de recursos naturales
directos en pesca y medio de comunicacion al momento de asentarse en este sector.
Se inicia la formacion del uso portuario por la necesidad de comunicacién con los
pueblos y caserios que tienen este medio de importancia como principal y en algunos
casos unicos. El espacio urbano en si ya nace por la necesidad del area para poder
realizar las actividades que traia consigo, siendo la compra de los productos agricolas,
el intercambio y la comunicacion via fluvial de productos y personas las mas
importantes; a esto se suma el derecho de capitania y protecciéon de la faja marginal de
este sector al no tener que establecerse en forma definitiva en uso de vivienda, siendo

de proteccion con la ribera, principalmente de puerto y de recreacion.

A la fecha, no existe un disefio arquitectonico ni una intervencion urbana definido, el
espacio existe por la necesidad del funcionamiento de estos servicios ocasionando

improvisacion, mal manejo y uso del suelo urbano, desorden y malestar.

2.1.2. Planteamiento del problema

El Servicio de Transporte Fluvial-Servicio Portuario, al hablar de lugares Portuarios que
permitan mejorar el transporte Fluvial y el turismo como en este sector Amberes de la
ciudad de Juanijui, se debe tener en cuenta a este como un espacio urbano, un servidor
tacito e indispensable del ser humano; desde tiempos ya remotos siempre se ha
manifestado como lugares de encuentro, areas de recreacion, embarcaderos, otros.
Antiguamente El Servicio de Transporte Fluvial-Servicio Portuario, en un ambito
genérico existia un buen equilibrio entre funciones de la ciudad y sus acontecimientos
importantes como: fiestas, festivales, reuniones, tradiciones, etc.; eran llevados de
forma adecuada. A partir del siglo XX, post revolucion industrial las condiciones de los
espacios urbanos variaron, se produjeron cambios bruscos en los nuevos modelos de
trafico, comercio y comunicacion, en rios, océanos Yy litoral; la ciudad fue

transformandose soOlo en una via que proporciona acceso al tejido urbano denso
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sumido en suburbios que fue creciendo de forma desmedida, lo cotidiano de “la vida
en la calle” se convierto en algo estrictamente controlado en enclaves interiores en
laberintos de calles privadas con pequefas plazas, y las areas o zonas portuarias por si
fueron utilizadas como zonas vulnerables de viviendas convencionales que carecen de
estudio técnico; sufrié pues un cambio decisivo en las condiciones de uso de la ciudad
reduciendo el espacio urbano como lugar de reunién e intercambio de informacion. Es
esa preocupacion para que se haga posible el reequilibrio medio ambiental que las
ciudades requieren y mejorar la calidad de vida en un ambiente natural 6ptimo,
aprovechando sus recursos propios y dando el cuidado — conservacion de la naturaleza
que podamos ser parte de ella. Lamentablemente, los espacios urbanos en muchos
paises de América Latina no representan mayor preocupacion, es por ello que las
ciudades crecen sin areas de recreacion, ni espacios de oxigenacion, denigrando el
paisaje y recursos naturales que por ejemplo pudiesen generar aquellos espacios
portuarios que tiene como frente a rios y mares que podria ser aprovechado.

Para contrarrestar el déficit de este tipo de espacio urbano que es materia de la
presente investigacion es indispensable aprovechar al maximo los espacios naturales
en la urbe con un debido emplazamiento de mobiliarios, elementos y areas que se
presenten como necesidades, sin embargo, hablar sobre el desarrollo de las mismas
no basta, ya que hay otros factores importantes. La renovacion de puertos y malecones
es un fendbmeno que se estan realizando, las ciudades que poseen un frente de agua,
se vuelven estratégicas en las cuales se pueden desarrollar actividades econdémicas,

sociales, culturales y de turismo.

La renovacion de frentes de aguas se estd dando en Europa, América del Sur y
América del norte. Algunas de las ciudades que se han visto beneficiadas con esta
renovacion (Baltimore, USA: Puerto Madero; Argentina, Buenaventura, Colombia); se
encontraban en deterioro por el periodo post-industrial, las actividades portuarias
quedaron obsoletas, carecian de infraestructura adecuada, sus puertos no estaban
modernizados, ni organizado, ni planificados para un uso turistico y de actividades
comerciales; por otro lado el fenédmeno de migracion de las compafiias usuarias se hizo
presente lo que provoco un deterioro y degrado de este tipo de zonas; la renovacion
hizo posible la habilitacion de infraestructuras para las zonas portuarias de los antiguos
rios importantes en su época, acompafados de espacios urbanos afines relacionados
al turismo y a la sostenibilidad de la misma, tales como miradores malecones o
circuitos turisticos; donde el rio, la actividad a realizar y el entorno forman una unidad.
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En el Perd, desde sus inicios especificamente en la capital las zonas portuarias
adquirieron gran importancia para el transporte de personas y mercaderia, pues el
intercambio comercial se daba por este medio, sin embargo, el espacio urbano
contenedor del intercambio comercial y embarcadero de personas no recibia el
tratamiento adecuado, lo cual generaba desorden y contaminacion en la zona portuaria,
dafiando la imagen urbana y limitando el turismo y desarrollo econémico del lugar. Tras
la revolucién industrial los conceptos de ciudad en el Perd cambiaron de forma radical
los antiguos puertos y espacios contenedores en algunas ciudades recibieron el
tratamiento que requerian acondicionando espacios de encuentro y recorridos
peatonales, sin embargo, esto sélo sucedié en gran minoria en todo el Pais, pues se
evidencia la carencia y deficiencia de espacios urbanos densificando y colapsando el

nucleo urbano.

Al ejemplificar la presente investigacion el servicio portuario a nivel del Perd, toma

realce en la costa peruana, en el puerto del callao

Grafico 1: Modelo Portuario Nacional, contenedores.

En el mediano y largo plazo se necesita
que sector portuario nacional crezca a
mismo ritmo que la economia (7.2%
anual) hasta el 2021, pero de no hacerse
mejoras en infraestructura esto no
sucedera.

Fuente: https://www.apn.gob.pe/site/:

Se considera que el futuro del sistema portuario estd estrechamente vinculado al
crecimiento de la economia peruana y del comercio exterior. Para ello se espera
duplicar el PBI al 2021, a una tasa del 7.2% anual en 10 afios y para conseguir dicha
meta es importante mejorar la infraestructura portuaria. El déficit de infraestructura
seria es el problema mas serio en los puertos. Tanto en tamafio y mala conectividad
con los otros medios de transporte. No tienen zonas de apoyo logistico, ni para el
desarrollo de actividades colaterales. El ritmo de crecimiento econOmico generara que
los puertos agoten su capacidad instaladas rapidamente. Hay problemas con la
planeaciéon portuaria. Se debe cambiar la perspectiva en relacion a los trabajadores
portuarios ya que no se les trata adecuadamente como en otros paises, ni se le

proporciona oportunidades de trabajo para una modernizacion incluyente.
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Ya en San Martin la actividad portuaria toma realce en Yurimaguas a través del mismo
rio Huallaga que del lugar de investigacion, considerandolo la més importante, aunque
Su situacion actual es operativa con instalaciones de tierra insuficiente y falta de
ampliacion del muelle flotante, pese a ello las actividades portuarias y turisticas en
estos espacios urbanos son de gran importancia econémica y comercial para la ciudad.
El rio Huallaga hace su recorrido hacia el norte llegando de Nuevo Progreso y llega a
la ciudad de Tocache, continua por Puerto Pizana, Balsayacu, Huacamayu, San Julian,
Sion, Valle y Tambillo; recibe por la izquierda al rio Huayabamba (con su importante
afluente, el rio Abiseo) y llega enseguida a Juanjui, la capital de la provincia de Mariscal
Céceres, vira un poco hacia el noreste, alcanzando la pequefa ciudad de Bellavista,
sigue por Picota, Machungo y Utcurarca, y recibe por la margen derecha al rio Mayo.
Después pasa por Chazuta, Navarro, Quillacaca y Sacareto, donde de nuevo vira hacia
el noreste. Sigue por Relajo, Santa Elena y Bonaparte, donde se adentra en el
departamento de Loreto; encontrdndose en todo este recorrido actividades portuarias,
espacios de carga y descarga y embarcaderos.

Las actividades portuarias son multiples en caso de Chazuta y sus areas aledafas
utilizan sus puertos para pesca y transporte a sus localidades encontradas en islas, La
ciudad de Bellavista también da realce al rio a través de calles y el puente Tarata. Ya
en la Carretera Interoceanica del Norte, oficialmente denominada IIRSA Norte, y
destinada a conectar la costa norte peruana con Brasil, uno de los elementos centrales
es, el puerto de Yurimaguas.

Actualmente, el de Yurimaguas es un minusculo puerto que atiende Unicamente los
modestos requerimientos de la zona.

Habra cambios radicales alli, pues a 20 kilbmetros aguas debajo de la ciudad (9
kilometros al noroeste en linea recta) esta prevista la construccion de un importante
puerto, que se denominara Yurimaguas-Nueva Reforma y que, a diferencia del actual,
tendra una proyeccién nacional e internacional.

Esquema N° 01: Modelo Nexo Multimodal en Yurimaguas — San Matrtin.

7 7

Nueva Reforma R

A TR

10>
Paita a Manaus
Yurimaguas
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PI\OIHVER‘IQ_N‘
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Este sera el nexo multimodal en dicho gran proyecto, pues constituira el punto de
interseccion entre la carretera que se inicia en el maritimo puerto de Paita con la via
fluvial que, partiendo desde el rio Huallaga, recorrera luego el Marafion y
posteriormente el Amazonas.

S S YURIMAGUAS=NUEVA REFORMA - FASE 1
TPsalatenal iquierda)

Fuente: https://www.mtc.gob.pe/portal/home/concesiones/Y urimaguas.htm

Las imagenes muestran detalles del futuro terminal Portuario Yurimaguas, que el afio

2011 se adjudicé la concesion para construirlo y operarlo durante treinta afios.

Contando con un muelle marginal de 120 metros de largo y 12 de ancho, con dos
amarraderos. También, un atracadero para pasajeros, de 10 metros de longitud.
Ademas, un area techada de almacenamiento de 6,092 metros cuadrados (m2) para
carga general, un area techada de almacenamiento de 600 m2 y un patio para
contenedores de 8 mil m2. Aguas arriba del muelle una estructura de contencion para
los objetos (troncos, ramas, etc.) en cuanto a equipamiento, instalara dos gruas: una
movil (giratoria) y una autopropulsada (sobre ruedas), ambas de 30 toneladas de
capacidad. Ademas, adquirird un reach stacker, dos tractores de tiro de 30 toneladas
para 21railer, seis elevadores de cuatro toneladas, cuatro vagonetas de 30 toneladas y

otros equipos requeridos para los menesteres portuarios.

Segundo, cuando la demanda alcance las 600 mil toneladas anuales o la tasa de
ocupacion del muelle sea de 44% (lo que se prevé que ocurra aproximadamente el afio
2025), ampliard en 60 metros el largo del muelle, para que cuente con un tercer
atracadero, ampliar4 en 6,977 m2 el patio de contenedores, crear4 nuevas areas de

almacenamiento (5,628 m2) y adquirira equipamiento adicional.

Juanjui, por estar situada a orillas del rio Huallaga, ser conocida por su agricultura y
heredera de la cultura Del Gran Pajaten presenta al rio como un gran medio para llevar
estos apelativos, con ello la zona portuaria toma una gran importancia para personas y

mercaderia, pues existen poblados, areas de cultivos, zonas de reservas naturales,
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lugares turisticos y arqueoldgicos inaccesibles por tierra, ademas es precisamente de
estos lugares de donde provienen los primeros productos agricolas comestibles que se
distribuyen en los mercados de la ciudad, provincia, region y pais; pese a ello no existe
un espacio definido para completar estas actividades de forma apropiada donde
actualmente se puede observar desorden, descuido y conflicto a lo largo de la zona
portuaria, sobre todo en horas punta por la actividad diaria que esta realiza, donde la
carga y descarga de articulos de primera necesidad y cultivos generan un dinamismo
desordenado y aquellas personas que requieran transportarse por este medio no

cuentan con espacios de estar.

Por la constante diversidad que ofrece la ciudad considerando a este una principal y la
mas importante puerta de ingreso al Turismo mariscalense a través de sus espacios
naturales como el breo, el gran pajaten, el parque nacional del rio abiseo y otros; la
zona de concentracién e inicio de partida no cuenta con sus respectivas areas de
espera, recreacion y circulacion que por la importancia requiere, ademas como imagen
urbana deja de lado la estrecha relacién que tiene el rio con el puerto y el individuo.
Ahora no solamente es de interés funcional, sino que al contrario es colectivo, porque
todas las personas son beneficiadas, gran parte de ella va a pie a estos lugares con la
intencion de recrearse, apreciar la belleza del rio y ver las embarcaciones salientes y
llegantes, sin necesariamente realizar en forma directa los servicios portuarios,
creandose necesidades de lugares de encuentro y espacios que te permitan la
permanencia en el lugar. Juanjui cuenta con un sola area extensa libre y abierta
denominada alameda como espacio urbano y que al mismo tiempo solo brinda
actividad de recreacion pasiva y ventas de comida, que posee aceptacién por que los
pobladores y visitantes lo buscan, hacer esta premisa nos permite identificar que
carecemos de espacios urbanos que permitan a través de su equipamiento amortiguar
aquellas necesidades latentes que la ciudad requiere; existe gran aceptacion en ventas
de comida y una busqueda intensa de venta de artesania con lugares diferenciados,
espacios como las zonas portuarias pueden ser estratégicamente ubicadas por un
dinamismo y concentracion poblacional mucho mayor. El espacio posee una gran
avenida que por la faja marginal y crecientes constantes del rio antes que se realice la
existente defensa riberefia hizo que los pobladores en su mayoria realicen sus
viviendas a una distancia considerable.

Analizando el Perfil Urbano — Jiron Malecon - Puerto Amberes, donde Las viviendas
constan de diferentes materiales de construccion, tanto de madera, ladrillo, adobe,
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como de tapial; de uno a dos pisos. Este espacio residencial cuenta con alumbrado
publico insuficiente y equipamiento urbano deficiente. No obstante, el comercio es la
principal entrada de ingresos a este jiron. El jiron Malecon, cuenta con un amplio
espacio para un posible proyecto de intervencion o Equipamiento Urbano contando con

mas del 75 % de proteccion riberefa.

Grafico 02: Situacion actual del Sector Amberes — Juanjui.

Fuente: imégenes captadas del entorno actual-elaboracion propia

La ejecucion que hicieron de la Defensa Riberefia Rio Huallaga- del sector Amberes
viene beneficiando directamente a 12 mil pobladores; existe 15 espigones de rocas
grandes de 430 metros lineales, 525 metros de muro de encausamiento, recubrimiento
y proteccion de la orilla del rio con una longitud de 675 metros, y alcantarilla de
concreto, alcanzando una altura de 4 metros de proteccibn contra una posible

inundacion.

Los puertos aprovecharon los espigones de la defensa contra el rio para instalarse
cada 100 metros lineales, de este modo la comunicaciéon y comercializacién con los
vecinos de la parte opuesta del rio, sea de algin modo mas propicia para ambas
partes. A ello la investigacion de la Propuesta de disefio de un Malecon Portuario en
el sector Amberes seria totalmente viable pues mejoraria los servicios de transporte
fluvial y el turismo en espacios urbanos de la ciudad de Juanjui. Las vivencias y

actividades que se realizan en este sector del puerto Amberes, el factor turismo
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siempre esta presente, motivo por el cual van de la mano con la investigacion, para

generar la unidad en todos sus aspectos, considerando:

2.1.2.1. Turismo y su relacion a Puertos

A. Turismo En San Martin

El turismo en San Martin es una actividad relativamente nueva, apenas alrededor de 24
a 30 afos.

Estratégica por su ubicacion geopolitica, sobresale ademés por la gran diversidad de
atractivos turisticos gracias a los valores naturales y culturales propios de la macro
region, asi como por la potencialidad de las posibilidades de inversion. Considerando al
principal a la ciudad de Tarapoto.

Acceso Terrestre: Principalmente Carretera Fernando Belaunde Terry La
Interoceénica.

Acceso Fluvial: El cual comprende los territorios amazonicos de las porciones media y
baja de la cuenca del rio Huallaga, rio mayo.

Aéreo: Aeropuerto de la ciudad de Tarapoto.

a.- Turismo y el crecimiento econdémico de la region San Martin. Segun el Ultimo
estudio realizado por el Banco Central de Reserva del Perd, la afluencia de turistas en
el mes de julio 2011 es 31% mas que el mismo periodo del afio anterior.

Grafico N° 03: Turismo y el crecimiento econémico de la regiébn San Martin

La pujante region San Martin, se encuentra
sin lugar a dudas en pleno crecimiento, asi lo
demuestran las cifras registradas por las
diversas direcciones regionales. Estos datos
han sido recogidos de la web del Banco
Central de Reserva del Peru y contemplan el
crecimiento en Julio del 2011 con respecto al

mismo periodo en el afio anterior:

- Produccién Agrope’cuaria: Se registré un crecimiento de 8,2 por ciento.
- Produccion Pesquera: Crecimiento del 42,9 por ciento.

- Produccion Manufacturera no primaria: Crecimiento del 9,6 por ciento.
- Servicios Financieros: Crecimiento del 23,8 por ciento.

- Electricidad y Agua: Crecimiento del 17,9 por ciento.

- Construccion: Crecimiento del 3,1 por ciento
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b. Crecimiento en el Sector Turismo. De acuerdo con informacién de la Direccion
Regional de Comercio Exterior y Turismo de San Martin, en julio 2011 se registraron 53
383 arribos de turistas y 72 111 pernoctaciones, superiores en 31,5y 28,9 por ciento,
cada uno, respecto a similar mes del afio anterior, por mayor flujo de turistas
nacionales y extranjeros. El turismo interno conformado por 52 238 visitantes aumenté
31,2 por ciento, y el receptivo conformado por 1 145 extranjeros crecio 42,2 por ciento.
En el periodo enero-julio de 2011, los arribos y las pernoctaciones acumularon
incrementos de 20,3 y 20,7 por ciento, respectivamente, frente a similar periodo del afio
anterior.

Tabla N° 01: Crecimiento en el Sector Turismo — San Martin.

ARRIBOS Y PERNOCTACIONES (Numero de personas)

JULTO VAR % ENERO - JULTO VAR %
2010 2011 2010 2011

Arribos 40 609 53 383 31,5 253638 305224 20,3
- Macionales 30 B04( 52 238 31,2 230 033 299 066 19,8
- Extranjeros 805 11435 42,2 3 585 o 238 23,0
Pernoctaciones 35943 72111 28,9 341930 412588 20,7
- Macionales >4 352 69612 28,1 334 109 401 191 20,1
- Extranjeros 1591 2 499 27,1 7821 11 397 45,7
Fumniie: Dinscreifin Regional da Comencio Exterior, Turisma y Arfesanis — San Markin,

Batoracifin: BORP, Suursal Iquits. Departamenta de Estutios Scondmicas.,

Todas estas cifras son una muestra mas del auge de nuestra region, de nuevas
oportunidades para los negocios y sobre todo una gran oportunidad para el turismo.

La importancia del ecoturismo y desarrollo sostenible en una regiébn con las
caracteristicas de San Martin, son cruciales para garantizar el crecimiento y bienestar

de la poblacion.

Las autoridades deben garantizar el cumplimiento de las normas e intentar minimizar el
impacto ambiental de las industrias, provincias como Rioja poseen reservas naturales
como el bosque de proteccién Alto Mayo fuente de vida y sobre todo de agua, una
region desarrollada con gran potencial econdmico debe cuidar sus fuentes de agua y
garantizar de alguna manera el abastecimiento de este recurso vital, mas aun en estos

tiempos donde el calentamiento global no da tregua a la humanidad.!

! Sintesis Econémica de San Martin Julio 2011 - Banco Central de Reserva del Perd.
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c. Turismo interno en San Martin

En el afio 2007, San Martin recibié a 540.240 visitantes nacionales que se registraron
en hoteles. Esta cifra contrasta con la del afio 2003, que llegé a 328.843, y significa un
incremento de 211.397 personas en cuatro afos. lgualmente, las pernoctaciones
crecieron de 443.238 a 732.249 para el mismo periodo.

Los mercados emisores principales los constituyen las ciudades de Lima y las del
norte: Chiclayo, Trujillo, Cajamarca, etcétera. De acuerdo con el estudio del perfil del
turista que visita San Martin, hecho en el afio 2005, el indice de pernoctacién promedio,
segun los reportes de los establecimientos de hospedaje, es de 1,47 noches para los
turistas nacionales. Hay que sefialar que estos datos son obtenidos de los reportes de
los establecimientos de hospedaje. Sin embargo, hay un significativo porcentaje de
visitantes nacionales que se hospedan en casas de familiares y amigos, de lo que se
deduce que, en el caso del turismo interno, las cifras son mayores.

Grafico N° 04: Establecimientos de hospedaje 2003-2007

Grafico N° 04: Establecimientos de hospedaje 2003-2007
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pernoctaciones. Se observa que para el periodo 2003-2004 la variacion en arribos fue
de + 17,83%; para el 2005, de + 13,40%; para el 2006, de + 6,20%; y para el 2007, de
+ 9,54%. En el caso de las pernoctaciones, se registro para el periodo 2003- 2004
16,7%, + 13,87% para el 2005, + 9,36% para el 2006 y + 6,9% para el 2007.

d. Turismo receptivo en San Martin

En el caso del turismo receptivo, el flujo registrado hacia San Martin en el afio 2007 fue

de 11.875 turistas, cifra extraida de los reportes hoteleros. Si se contrasta esta cifra con
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la del 2003 —afio base en el cuadro-, que fue de 5.362 turistas, se observa un
incremento de 6.513 personas; es decir, un crecimiento de 121%. Igualmente, las
pernoctaciones crecieron de 11.764 a 22.058 para el mismo periodo.

Los mercados emisores principales son Estados Unidos, Francia, Espafia, Alemania,
Inglaterra, Brasil e Italia, y el indice de permanencia de 2,73 noches.

Grafico N° 05: Establecimientos de hospedaje, Internacionales.
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Interpretacion. - Podemos observar que para el periodo 2003 — 2004 la variacién de
arribos es del orden de + 17,83%, 16,16% para el 2005, 20,60% para el 2006 y 17,52%
para el 2007. Hay que resaltar que durante el Ultimo periodo los arribos en el Peru
crecieron en 11%. Esto significa que San Martin creci6 sobre el porcentaje del pais.
Igual tendencia se observa en el caso de las pernoctaciones: para el periodo 2003-
2004 se registran + 15,06%; + 20,54% para el 2005; + 14,13% para el 2006; y + 8,04%
para el 2007.

e. Los recursos turisticos

San Martin cuenta con una gran diversidad de recursos tanto naturales como
culturales, que posibilitan el desarrollo de una amplia y diversificada oferta de
productos turisticos.

En el Inventario Turistico de la Region para el aflo 2008 se han registrado 472 recursos
turisticos. De estos, 56% corresponden a la categoria de sitios naturales,
principalmente cascadas, cuevas, rios, lagunas, efluentes de aguas termo-minero-
medicinales, areas naturales protegidas, etc. Esto constituye un gran potencial para
modalidades de turismo de naturaleza, aventura y aventurismo.

De este total de recursos turisticos, 20% corresponden a la categoria folclor —musica,

danza, artesania, gastronomia, etnologia y creencias populares-, 1o que nos permite
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ofrecer actividades propias de la region tales como turismo cultural, gastronémico,
vivencial y turismo rural comunitario. La calidez de la poblacién contribuye al éxito de
estas actividades. Las manifestaciones culturales representan 13% de dicho total: sitios
arqueoldgicos, museos, pueblos tradicionales, etc.

Grafico 06: Potencial atractivo

Potencial atractivo
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Esta informacion constituye el insumo basico para planificar las actividades turisticas
en el departamento, asi como para orientar la oferta hacia los segmentos o nichos del
mercado que ofrezcan las mejores posibilidades. A modo de conclusion, se puede
afirmar que nuestro capital turistico principal —en el horizonte cercano- es la naturaleza.
Sin embargo, por la alta fragilidad de los ecosistemas de la region, el concepto de
sostenibilidad debe estar presente en cualquier emprendimiento turistico.

f. Las empresas turisticas

En San Martin, 69% de la planta turistica esta conformada por el rubro de restaurantes.
Los establecimientos de hospedaje representan 23%, y las agencias de viajes y
turismo, 3%.

Grafico 07: Empresas Turisticas relacionadas — San Martin.
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Fuente: INEI
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g. Establecimientos de hospedaje

En los Ultimos 10 afios, este rubro ha experimentado un crecimiento constante, La
capacidad instalada de hospedaje de la region es de 8,229 camas y 5,223 habitaciones,
en un total de 343 establecimientos, de los cuales sélo 24 se encuentran categorizados -
3 en Rioja, 4 en Moyobamba y 17 en Tarapoto-, a pesar de que la infraestructura de un
gran porcentaje de éstos cumple con los requerimientos minimos que establece el
reglamento para categorizarse. Las provincias que concentran el mayor nimero de
establecimientos de hospedaje son San Martin, Moyobamba, Mariscal Caceres, Rioja y
Tocache.

Cuadro N° 01: Capacidad hotelera en habitaciones y camas

PROVINCIA ESTABLECIMIENTO |HABITACIONES |CAMAS
MOYOBAMBA 52 904 1,407
RIOJA 24 415 585
MARICAL
CACERES 27 448 691
BELLAVISTA 12 225 302
HUALLAGA 3 60 93
TOCACHE 25 553 781
SAN MARTIN 164 2,344 3,969
EL DORADO 6 48 61
PICOTA 18 143 206
LAMAS 12 83 134
TOTAL 343 5,223 8,229

Fuente: DIRECCION REGIONAL DE TURISMO

Turista extranjera: Son 11,393 extranjeros y perfil del nuevo turista extranjero,
PROMPERU encontré que éste busca nuevas experiencias y crecimiento personal.
Ademas, necesita sentir que descubre civilizaciones antiguas y tener un alto contacto
con la naturaleza. Estos exploradores, quienes generan opinidbn en su grupo, tienen
mente abierta y positiva, consideran que los viajes son importantes en sus actividades
y poseen un alto nivel de educacién, es decir, el turista actual busca experiencias y

emociones.

Por ello podemos concluir que los turistas extranjeros gustan de: Eco turismo, Turismo
vivencial, caminatas, visita a sitios naturales.

Turista nacional: Representa el 98% Casi la totalidad de los vacacionistas nacionales
prefieren viajar por cuenta propia; para elegir un destino toman en cuenta que éste
lugar tenga un clima célido. La seguridad y tranquilidad del lugar resulta un segundo

aspecto de importancia, mientras que los mas jévenes (de 18 a 24 afios) desean
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conocer nuevas zonas turisticas, ademas de poder observar paisajes naturales,
relacionarse con otras culturas. Un lugar econdmico y la distancia al destino también
resultan aspectos determinantes para elegir.

Zonas turisticas (selva por el calor), sitios naturales y manifestaciones culturales.

Cuadro N° 02: Segmentacion del mercado peruano y su participacién en el

mercado
Grupo | Participacion en el mercado
Descanso y relax 49%
Los divertidos 17%
Los conocedores 17%
Los ahorradores 15%

Turista regional: El turismo interno es la principal demanda de la macro region Norte;
representa el 19% del pais. San Martin forma parte de la macro region Norte. Esta
llamado a ser el segundo destino turistico receptivo del Per( para ser balance del
circuito sur, extender la duracion de la estadia de los visitantes internacionales vy, lo
mas importante, llevar desarrollo econémico a las regiones del norte.

El turista regional prefiere: Turismo vivencial, Visitar los sitios naturales,
Manifestaciones culturales.

Como es de conocimiento la Provincia de Mariscal Caceres — Juanjui es uno de los
puntos principales que tiene atractivos turisticos preferidos por la region.

B. Turismo en Juanjui:

Es uno de los principales lugares en la regibn como punto de concentracion para
conocimiento de los lugares turisticos naturales que esta presenta. EL TURISMO en la
zona, aun no ha sido muy difundido, sin embargo, goza de un gran potencial por la
bella geografia y presencia cultural ancestral (Gran Pajaten) del lugar; que Esta
cubierta por una espesa vegetacion, que lo oculta en un escenario agreste, enigmatico
y misterioso. Las edificaciones se extienden sobre los flancos de una angosta meseta y
llegan hasta la parte mas baja sobre el sector denominado las palmas, existen dos
otros asentamientos en cerros del entorno, todos encubiertos por la enmarafada
floresta. A una hora de la ciudadela del gran Pajaten a 20 minutos desde el
campamento macedonio, se encuentra un conjunto de funerales conocidos como el
mausoleo o santuarios de los pinchudos situados a 2800 msnm, estd compuesto por 6

edificios circulares, construidos sobre un balcon geolégico en medio de un gran
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pefiasco. En este lugar se observan frisos policromos y esculturas zoomorfas,
colgantes tallados en madera de 70 centimetros. Con o parte de la ciudad de Juanjui
también encontramos CATARATAS EL BREO: se encuentra ubicado a 80 km al sur de

Juanjui. Se puede llegar a través del distrito de Huicungo.

Gréfico 08: Sitios Turisticos de Juanjui.

El Parque Nacional del Rio Abiseo fue creado en 1983 y declarado Patrimonio de la
Humanidad por la UNESCO en 1990. Se destaca el Gran Pajaten, fortaleza

semicircular de la cultura Chachapoyas.

Grafico 09: imagenes del sector Amberes

Fuente: imagenes captadas del lugar.

Chambira: Presenta solo circulacion y presencia de la quebrada como los puntos de
concentracion para fiestas como san Juan, patrona, etc. Alameda La Merced: Presenta
circulacién perimetral, que engloba zona deportiva (futbol y véley) todos los dias.

La ciudad de Juanijui por si cuenta con los siguientes espacios de recreacion que dan la

utilidad y movimiento al 6seo, comercio, turismo.
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Esquema N° 02: Espacios de Recreacion de la ciudad de Juanjui

Chambira, Alameda La Merced. Punta Verde, Los Espacios Puertuarios (Amberes,
pomarrosa, Sign)

— -~

Fuente: elaboracion propia
Optimizacion de la investigacion al resultado y elaboracion de proyecto de tesis:
Si 405 turistas entre extranjeros y nacionales visitan el puerto en la condicion regular
por las actividades de medio que esta desempefia, como se puede observar en el
siguiente cuadro, se puede deducir que contando con una adecuada infraestructura el

turismo puede alcanzar el doble.

Cuadro N° 03: Turismo Juanjui — Cantidad De Visitantes

TURISMO JUANJUI — CANTIDAD DE VISITANTES
Variable Unidad de Afo
Medida 2008 2009 2010 2011 2012 2013
P/
Arribos
Total Personas 173 229 260 312 362 405
Nacional Personas 123 167 189 225 267 302
Extranjero llzromedlo
ersonas

Promedio 50 62 71 87 95 103
Pernoctacién
Total Numero de 4 4 4 4 4 4

noches
Nacional Noche / Persona 2 1 1 1 1 1
Extranjero Noche / Persona 2 3 2 3 3 2
Permanencia
Total Dias/pers. 4 3 4 4 4 4
Nacional Dias/pers.
Extranjero Promedio 2 1 2 3 3 2

Dias/pers.

Promedio

Fuente: Informacion de Data de Juanjui/ Elaboracion Propia
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Grafico N° 10: Turismo de Juanjui Cantidad de Visitantes
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Fuente: Informacion de Data de Juanjui/ Elaboracién Propia

2.1.2.2. Sintesis Del Problema De Investigacion

Se puede identificar que La ciudad de Juanjui posee una extension territorial cuyo
frente principal colinda con el Rio Huallaga, a través de Calles, Puertos activos
(organizados improvisadamente) y espacios vacios (carentes de aprovechamiento
para zonas de estar ocio y recreacion).

Esto implica al servicio Portuario como el centro del problema de investigacién y
calificarlo va a requerir de ciertos indicadores, caracteristicas y funciones como tal,
actualmente. Este espacio puede concentrar en el sector llamado Puerto Amberes en
la ciudad de Juanjui. El tipo de servicio que presenta es de carga y transporte de
pasajeros en general a través de botes, latas, deslizadores, dependiendo de la
capacidad hasta dos motores de fuerza.

El transporte mediante este medio se da todos los dias por las necesidades de
comunicacién con localidades cercanas y lejanas a ella, ademas el turismo que
ofrece amerita a que los tours que se realizan no necesariamente se rijan a un
horario.

El Analisis Regional permite ver la aceptacion en el sector turismo de las personas
locales, nacionales y extranjeras una participacion creciente, que requiere de

modulaciones en los servicios, para la continuidad del desarrollo.
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La investigacion indica que para brindar el mejor funcionamiento del servicio
portuario en el espacio urbano del Sector Amberes en la ciudad de Juanjui que va a
interactuar debe tenerlo siguiente: Almacenaje (servicio), Recepcion de carga, Estar
de pasajeros, servicios personales (bar, restaurant, hospedaje), Ventas, Influencia,
Infraestructura (embarcadero, almacenes, etc.), Administracién General, recreacion,
relacion de ser; ademas de estar orientado en un Plan de desarrollo, que cuente con
capacitacion de personal y que los Sectores participantes estén comprometidos.

Andlisis Servicio Portuario En Puerto Amberes — Juanjui,

Cuadro N° 04: Servicio Portuario Actual en el Sector Amberes — Juanjui
SERVICIO PORTUARIO EN PUERTO AMBERES - JUANJUI

INDICADORES, Excelente | Bueno | Regular | Malo

CARACTERISTICAS Y FUNCIONES

¢ Almacenaje (servicio) X

eRecepcion de carga X

e Estar de pasajeros X

e Servicios personales (bar, X
restaurant, hospedaje)

eVentas X

eInfluencia X

e Infraestructura (embarcadero, X

almacenes, etc.)

e Administracién General X
e Recreacion X
erelacion de ser X
ePlan de desarrollo X
¢ Capacitaciéon de personal X
e Sectores participantes X

Fuente: Elaboracion propia

Interpretacion; Se considera que el servicio Portuario que presenta la ciudad de

Juanjui es casi una Condicion Regular, con varios malos indicadores.

El servicio puede mejorar y alcanzar al BUENO. Para ello es mejorar Todos los
aspectos que estan en condiciones de malo y regular, pero la infraestructura es

importante.

De tal manera, El espacio requiere de una intervencion urbana y que la carencia de un
mejoramiento en el servicio portuario se hace presente, considerando asi realizar una
propuesta de disefio de un MALECON PORTUARIO en este sector Amberes y seria

totalmente viable pues mejoraria los servicios de transporte fluvial en espacios urbanos
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de la ciudad de Juanjui. Concientizado la idea se tendr4 en cuenta que otros tipos de
estudios tienen que participar como la necesidad de realizar los estudios bésicos de

ingenieria — el estudio hidroldgico e hidraulico.

2.1.3. Delimitacion

1. La falta de actualizacion de los registros de los profesionales graduados o titulados
en el &rea de investigacion de Servicios Portuarios de las universidades que ofertan las
carreras afines en el pais, al momento del estudio.

2. Banco de datos incompletos y no actualizados, de las empresas dedicadas al rubro
de Servicios Portuarios en relaciébn con espacios urbanos, de sitios de actividad en
riveras.

3. El periodo de tiempo de recoleccion de la informacion comprende un afio de

duracion a partir de octubre de 2015.

2.1.4. Formulacion del problema a resolver
De qué Manera se Puede Mejorar Los Servicios De Transporte Fluvial En Los Espacios

Urbanos Del Sector Amberes de la Ciudad De Juanijui.

2.2. Objetivos: General y Especificos

2.2.1. Objetivo General de la investigaciéon
Explicar de qué manera el Disefio De Malecon Portuario del Sector Amberes puede
mejorar los servicios de transporte fluvial en los espacios urbanos de la Ciudad de

Juanjui

2.2.2. Objetivos especificos

- Realizar un diagnéstico de la realidad que presenta la infraestructura arquitecténica
de transporte fluvial en sus servicios de espacios Urbanos del Sector Amberes como
zona de puertos que presenta la ciudad de Juanijui.

- Identificar la demanda de transporte Fluvial durante las actividades diarias, mas
representativas y el promedio de turistas que visitan Juanjui durante estos ultimos
anos”.

- ldentificar las caracteristicas espaciales, antropométricas, ergonométricas y de
infraestructura para la realizacion de “actividades y funcionalidades Portuarias,
recreativas y Turisticas, segun servicio”.

- Analizar los factores determinantes que delimiten a ser aplicables en espacios de

intervenciéon urbana afines.
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- Plantear una propuesta innovadora y auto sostenible, que dé respuesta a los
factores climatoldgicos, geoldgicos, tipologia del sector y materialidad constructiva y

mobiliaria, enmarcado con costumbres y tradiciones.

2.3. Justificacién de la investigacion

Utilizando los criterios establecidos por Hernandez Sampieri 2 para evaluar el potencial
de una investigacion se plantean los siguientes aspectos, los cuales serviran para la
elaboracion de la justificacion:

Justificacion Teorico: La investigacion contendra informacion que pueda servir para
comentar, desarrollar o apoyar una teoria y se podra conocer en mayor medida el
comportamiento y relacion de las variables; puede sugerir ideas, recomendaciones e
hipotesis a futuros estudios que se requiera dentro del perfil de tesis como a
investigadores con temas afines.

Justificacion practica: El mejoramiento de los servicios de transporte fluvial en
espacios urbanos ayudaria en forma practica resolver las carencias y deficiencias de
infraestructura en la zona portuaria del sector Puerto Amberes, a su vez el espacio
intervenido con la aplicacion de la propuesta permitird el control social que puede traer
consigo actualmente, ya que no se encuentra un debido tratamiento, utilizandose
muchas veces como botaderos de basura, delincuencia y consumo de drogas.
Justificacién social: Esta investigacion pose relevancia en la sociedad, pues los
beneficiados tras sus resultados son todos; es decir, aquella persona de a pie,
moradores del Puerto Amberes, poblacion en general de la ciudad, visitantes en su
busqueda de conocer Juanjui con sus espacios urbanos y turisticos, indicar aquello que
implica como el rio es un factor importante no solo para comunicar aquellas zonas
urbes mediante esta via o el tipo de comercio que esta signifique sino que también la
importancia de cédmo poder construir un habitad lo mas relacionado posible donde el
equilibrio se persiga a través de su propuesta Arquitectonica. Permitiendo a la sociedad
crecer ordenadamente.

Utilizando los criterios establecidos adaptados de Ackoff (1953) y Miller (1977):
Consideran que, cuanto mayor numero de respuestas se contesten positiva y
satisfactoriamente, la investigaciéon tendra bases mas sélidas para justificar su
realizacion; para ello se afiade la conveniencia y la utilidad metodoldgica a los demas

puntos ya descritas.

2 Hernandez Sampieri, Roberto, et al. (2006) Metodologia de la investigacion Cientifica.
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Conveniencia: La presente investigacion es conveniente por qué sirve para resolver
de manera sostenible, con tecnologia constructiva e innovadora las necesidades de
servicios de transporte fluvial en espacios urbanos a través de un Malecon Portuario y
gue a su vez armonicen de espacios urbanos relacionados.

Utilidad metodoldgica: La investigacion con los procedimientos realizados de
recoleccion de datos, entrevistas y encuestas son fuentes vélidas y confiables para
conclusiones y recomendaciones del proyecto de tesis a su vez sera de utilidad a
futuras investigaciones.

A parte de una buena planificacion estratégica, la imagen urbana para los habitantes y
visitantes de una ciudad portuaria, es el conjunto de elementos naturales y construidos;

determinadas por las caracteristicas del lugar, sus costumbres y sus usos.

2.4. Delimitacion de la investigacion

La presente investigacion solamente alcanzara a Explicar de qué manera la Propuesta
De Disefio De Malecén Portuario del Sector de Amberes puede mejorar los servicios de
transporte fluvial en los espacios urbanos de la Ciudad de Juanjui, que considera todos
los elementos sobre el particular.

2.5. Marco Teorico

Los Malecones Portuarios a lo largo de la historia han formado parte importante y
significativa en las diversas sociedades en la que han existido; buscar las teorias para
considerar la propuesta de Disefio del Malecén Portuario del Sector Amberes se
enmarca en el analisis urbano arquitectonico del lugar y lo relevante e importante que
resulta con el aspecto de este tipo de espacio, para lograr Mejorar los servicios de
transporte fluvial en espacios urbanos de La Ciudad de Juanjui; como se da en otros
lugares que de acuerdo a la investigacion generan un impacto positivo y lugar

necesario.

2.5.1. Antecedentes de la Investigacion

Antecedente N° 1: tesis

Autores : Crespo Correa, Juan José.

Titulo . “arquitectura lacustre: malecon para la laguna Yahuarcocha”
Institucion : Universidad San Francisco de Quito.

Lugar : Quito — Ecuador.

Ao : Ecuador 2005.
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Conclusion:

El proyecto busca mejorar las condiciones de servicio y turismo en La ciudad de Ibarra
se ha convertido en un nuevo polo de desarrollo industrial y sobretodo turistico. Por
esta razon he escogido esta ciudad y mas especificamente la Laguna de Yahuarcocha
para la implantacion o ubicacion de mi proyecto de tesis. En las mas importantes
ciudades del Ecuador ya se han desarrollado proyectos que han devuelto la identidad a
la ciudad e Ibarra no quiere quedar rezagada de estos proyectos de desarrollo urbano y
ha optado por utilizar la misma figura conceptual e iconografica para devolver a la

ciudad su identidad perdida.

Antecedente N° 2: tesis
Autores : Miguel Callejas, Valeria Quevedo, Carlos Grande.
Titulo : “Disefio De Malecén Y Areas De Esparcimiento En La Playa La Union.”

Institucion : (Universidad Centroamericana José Simeodn Cafias)

Lugar : San Salvador, El Salvador.
Afo . septiembre, 2006.
Conclusion:

El proyecto busca mejorar el mejoramiento de playa la Uni6bn en San Salvador, El
Salvador mediante la creacién de malecén y dar asi mas importancia a lo que Alberto
Herrarte dijo acerca de Centro América, como el Puente Gigantesco, el brazo poderoso
gue mantiene la continuidad del continente; y la presente investigacion a través de su

propuesta arquitectonica en su intervencién urbana busca llegar a tal fin.

Antecedente N° 3: tesis

Autores : Junior Giron Isidoro.
Titulo : “Disefio De Malecén Y Areas De Esparcimiento en La Playa Chimbote en
Florida,”

Institucion : Universidad Cesar Vallejo — Chimbote, Facultad De Arquitectura,

Urbanismo Y Edificaciones;

Lugar : Chimbote — Perd.
ARo : enero — 2012.
Conclusion:

El proyecto busca recuperar el paisaje deteriorado de la playa de Chimbote en Florida,
ya que a raiz de su abandono se esta dandole de utilidad, en usos de botadero de

basurales, donde el espacio prest a ser participe de la delincuencia y presencia de
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consumidores de droga y que un canal desembocado de desagiie ubique
céntricamente como parte de la playa y el mar; busca mejorar de acuerdo a su

investigacion con su propuesta urbana para poder dar soluciones factibles del caso.

2.5.2. Fundamentacion Tedrica de la Investigacion

El presente trabajo es un estudio enmarcado en el campo de la arquitectura y el
urbanismo, y la valoracién de este en el aspecto de espacios urbanos y servicio
portuario que se fundamenta a partir de un nutrido uso de terminologia esencial que se

explicaran las variables Disefio Arquitectonico y Mejoramiento de los Servicios.
2.5.2.1. Vias Navegables fluviales

2.5.2.1.1. Vias Fluviales o Hidrovias

Los rios constituyen las vias fluviales o hidrovias por donde transitan diferentes tipos de
embarcaciones trasladando pasajeros y/o carga entre puertos ubicados en las
margenes de estas vias para facilitar el transporte de mercancias, estableciéndose

rutas y traficos de acuerdo a la demanda del transporte.

2.5.2.1.2. Rutas Fluviales

Estan divididas en dos:
- Rutas Internas, entre puertos peruanos

- Rutas internacionales, entre puerto peruano y extranjero.

2.5.2.2. Transporte Fluvial

El transporte fluvial viene a constituir la navegaciéon que realizan embarcaciones a
través de los rios navegables movilizando carga y/o pasajeros entre dos 0 mas puertos
ubicados en las riberas de estos rios y uniendo puntos geograficos diferentes en el
ambito local, nacional e internacional. El transporte Fluvial se clasifica:

El servicio de transporte regular o de linea.-, es el tipo de transporte fluvial que
prestan las naves cumpliendo operaciones en rutas determinadas con frecuencias e
itinerarios programados y aplicando fletes y costos de pasajes registrados.

El servicio de transporte irregular.-, es el tipo de transporte fluvial que no obedece a
itinerarios y que actuan de acuerdo a la oferta y demanda de pasajeros y/o carga;
generalmente operan bajo contratos especiales en la movilizacion de carga a su total
capacidad de acuerdo a las reglas del mercado.

El parque fluvial podemos dividirlo de la siguiente manera:

39



Por su uso:
- De pasajeros
- De carga

- Mixtas

Naves con propulsién propia:
- Motonave
- Motochata
- Remolcador o Empujador

- Bote motor

Naves sin propulsion:
- Chata y Chata cisterna
- Barcaza y Barcaza cisterna

- Alvarenga

Para efectos de la Operacion Comercial, se considera como unidad de transporte:

- Motonave : Embarcacién con propulsién y bodega

- Motochata: Embarcacién con propulsién y bodega

- Comboy: Conformado por un remolcador o empujador con propulsiéon y una o mas

unidades sin propulsion.

La Problemética Del Transporte Fluvial.

En cuanto a la situacién empresarial este se encuentra repartido entre Sociedades
Andnimas y Encomanditas de Responsabilidad Limitada y representan el 40% del total
de empresas y agrupa a las mas grandes que cuentan con la mayoria de
embarcaciones. Las empresas Unipersonales son las mas numerosas, alcanzando el
60% del total y son generalmente Armadores que cuentan con una sola embarcacion.
Con relacion a la normatividad comercial y turistica esta relacion se ha implementado
en el Perl y las empresas se encuentran en plena adecuacion. El sistema fluvial
amazonico, comprende algo mas de 14,000 Km. De longitud de rios, considerandose
navegables 6,000 Km., Siendo sus caracteristicas:

- Pequeia pendiente,

- Grandes caudales,

- Fluctuaciones en el espejo de agua, y

- Considerable transporte de sedimentos
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2.5.2.3. Los Rios y Puertos Fluviales

De los innumerables rios existentes en la cuenca amazodnica, el Amazonas, Marafion,
Ucayali y Huallaga son los de mayor importancia para el transporte fluvial comercial.
Estos cuatro rios forman un solo sistema.

A. Rio Huallaga, Es el afluente mas grande del Marafién, es navegable todo el afio por
embarcaciones de 3’ 0 4’ pies de calado hasta el pueblo de Yurimaguas. La distancia
desde la boca del rio hasta Yurimaguas es alrededor de 250 kilémetros. A unos 150
kilbmetros aguas arriba de Yurimaguas el rio ha cortado un cafién, el Pongo de Aguirre,
en una cordillera de montafias que se ramifica de la cordillera oriental de los andes, de
ahi, aguas arriba, el rio es navegable solamente por canoas, y esto con dificultad.

B. Puertos Fluviales Para los puertos fluviales se aplica también las generalidades
para los puertos maritimos en cuanto a la revolucion causada por el uso de los
contenedores Yy el sistema de transporte multimodal, sin embargo en el caso peruano
actualmente solo se cuenta con el puerto de Iquitos.

C. Programas existentes De Desarrollo De Infraestructura Portuaria, se da en la
regibn amazonica se establecen acciones que corresponde realizar al Ministerio de
Transportes, Comunicaciones, Vivienda y Construccién, en materia de la inversion
publica, relacionado entre otros a la ejecucién de:

a) Obras de Mejoramiento y Ampliacién de la Infraestructura Portuaria

b) Estudios de Navegabilidad en los rios amazénicos

Tabla N° 02: Numero de Puertos Fluviales

RIO Numeros De Embarcaderos O Puertos Fluviales

Amazonas 6

Marafioén 4

[
o

Ucayali
Putumayo

Napo

Huallaga

Tigre

Pastaza
Morona
Curaray

Madre De Dios

Fuente: elaboracién propia

W P NN N DWW
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2.5.2.4. Referencia de Ciudad - Puerto

Dentro del desarrollo del Proyecto “Disefio del malecén Portuario Turistico del sector
Amberes es necesario saber y conocer de ciudades que se encuentren en el mismo
contexto, de esta manera se veran las acciones que se estan tomando debido a todos
los procesos de desarrollo a la cual han sido sometidas, ademéas los planes de
reconversion que estas poseen. Existen, alrededor del mundo, ciudades que se
encuentran cerca de mares, rios o bahias, dentro de las cuales algunas poseen
puertos. Estas se han visto afectadas por varios procesos de desarrollo, sufriendo el
fenémeno de deterioro, el cual se ha dado por el rpido crecimiento urbano, por la

expansion sin regulacion y por el abandono de centros urbanos.

El desarrollo urbano de las ciudades, principalmente de las ciudades-puertos, se ha
constituido en ejes esenciales de la configuracion y evolucion del mapa econdémico,
social, cultural y politico.

No se puede calificar que esta relacibn es constante en cuanto a desarrollo,
crecimiento, o deterioro, sino que poseen distintas variables que las afectan para poder
tener un buen funcionamiento entre ellas. En las relaciones que han tenido se pueden
apreciar a través de la historia las siguientes etapas de evolucion?:

A. Etapa de unidad ciudad-puerto; Este periodo abarca desde los origenes de
ciudad y puerto hasta mediados del siglo diecinueve, esto es, mientras el transporte
maritimo depende de la fuerza humana. En estas circunstancias, los contactos e
intercambios comerciales con culturas y economias diferentes otorgan al asentamiento
urbano un potencial de crecimiento en torno a dicha actividad de forma que se produce
la inevitable centralidad urbana de las infraestructuras.

B. Etapa de crecimiento y distanciamiento de la ciudad-puerto; Ambas realidades a
consecuencia de la revolucién industrial comienzan a crecer y a distanciarse.* Los
medios de transporte terrestre y maritimo empiezan a requerir multiples e importantes
adaptaciones derivadas tanto del incremento de sus dimensiones espaciales como de
la necesidad de nuevos accesos. Aparecen las primeras divergencias puerto-ciudad y
asi mismo, las primeras problematicas ambientales derivados de una actividad
portuario.

C. Etapa de acercamiento e integracién de la ciudad-puerto; Esta etapa es la ideal,

y se esta implementando en varias naciones, ya que mantienen un equilibrio entre

3 Fuente: Sanchez Pavon, Bernardo; Futuro de las relaciones Puerto ciudad.
4 Fuente: Vide Alemany Llovera; “Los puertos Espafioles en el siglo XIX”
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ambas y estas prestan un mejor funcionamiento. Para lograr este tipo de relacion se
requiere de una Renovacion de la misma, los Espacios Abandonados o infrautilizados
han de convertirse en una oportunidad tanto urbana como portuaria. Las caracteristicas
para que exista una buena relacion entre puerto y ciudad son:

- Debe existir una relacion fluida entre la ciudad y el puerto.

- El puerto debe poseer conexiones adecuadas con el ambito urbano, para mantener
las posibilidades de desarrollo.

- La ciudad necesita una apertura a la barrera que supone el recinto portuario, para
que se disfrute del litoral y parte de las superficies portuarias, para espacios libres o
equipamiento urbano. EIl espacio portuario aparece ante la ciudad como la gran
oportunidad urbana para un nuevo centro urbano, gentrificacion, recuperacion del
centro o reactivacion de los ndcleos ya existentes que se encuentren en deterioro.

- Los elementos del puerto deben compatibilizar con la ciudad, siendo objeto de
especial atencion en el planeamiento urbanistico.

- Poseera una regulacion estricta de las actividades portuarias en los entornos mas
proximos a la ciudad o areas pobladas. Estas actividades, escasamente compatibles
con la actividad urbana han de ser objeto de unos minuciosos estudios sobre medios
empleados e impactos producidos.

Hablar sobre el desarrollo de las ciudades portuarias no basta, ya que hay otros
factores importantes. La renovacién de puertos y malecones es un fenbmeno que se
estdn realizando, estas ciudades que poseen un frente de agua, se vuelven
estratégicas en las cuales se pueden desarrollar actividades econdémicas, sociales,

culturales y de turismo.

Nace la inquietud de renovar estas ciudades, y las razones para transformarla
involucran un conjunto de factores® econdmicos, sociales, ambientales y de
preservacion. Analizando los casos estudiados se puede concluir que el funcionamiento
de las estrategias de las ciudades y puertos debe de estar enfocadas al mejoramiento
de ambas y asi lograr un desarrollo ordenado. La renovacién del frente playa trae
muchos beneficios a la regién, provee turismo, mejora la calidad de vida del habitante y

lo integra social y cultural, por otro lado eleva la actividad econémica.

La ciudad de Juanjui pueda recibir esta renovacion y se beneficie con unos de estas
acciones es importante captar el interés de los inversionistas; para lograrlo se debe de

realizar un plan estratégico tomando encuentra la mejora de la imagen urbana logrando
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que tanto ciudadanos como los distintos actores se unan para lograr una cooperacion

publico-privado.

2.5.2.5. Aspectos esenciales sobre Espacios Urbanos

El espacio urbano nace como una necesidad social con el hombre sedentario. Los
espacios urbanos son la transformacion de los no lugares; es el dominio publico en
primera porque estd enfocado a los ciudadanos, para que realicen actividades
recreativas, culturales o simplemente de descanso y que a su vez se pueden asociar a
necesidades complementarias como actividades comerciales portuarias.®

A. La planificacién estratégica de ciudades portuarias; herramienta técnica que
‘puede llevarnos a alcanzar el desarrollo, expresado en términos de crecimiento
econdémico y acceso de la poblacion a servicios para mejorar la calidad de vida en un
ambiente natural 6ptimo”. Esto ultimo segun los objetivos de mediano y largo plazo y
con la participaciéon de agentes y ciudadanos. ®

B. Espacios Urbanos en uso de Transporte Fluvial (Malecon Portuario). La
interrelacion que debe existir en las necesidades de transporte Fluvial en su espacio
urbano a través de un malecon turistico son una unidad que complementan entre si,
una armonia arquitectonica; donde su adecuacion al lugar genera dinamismo comercial
— recreativo; en la cual las personas desarrollan capacidades fisicas e intelectuales,
destrezas y habilidades en un d&mbito social pluricultural.

a. Malecén Escénico De La Laguna De Colta — Chimborazo (Ecuador)7. Proyecto
ubicado en el Eje Ancestral de Colta, cantén de la Provincia de Chimborazo Ecuador.
Cuna de la nacionalidad Puruha, lugar de resistencia al ingreso de los Incas, por
aproximadamente 50 afios tal como se describe en la historia de Ecuador.

Este espejo de agua en la actualidad cuenta con la presencia y ubicacion de 15 etnias
al entorno. Consiste en una microcuenca que fue convertida en depdsito de basura y

taponada por residuos sélidos en todas las vertientes. Lugar en donde aun existen

5 Catarina.udlap.mx/u_dl_a/tales/documentos/lar/carral_g_ed/capitulol.pdf
¢ http://www.scielo.cl/pdf/eure/v36n108/art01.pdf. De la planificacion estratégica al marketing
urbano: hacia la ciudad inmaterial.
Sdnchez Pavon, Bernardo,; Futuro de las relaciones Puerto ciudad6 Modelo de simulacion y
creacion de valores. http://www.soluziona.com/Srvindices ° Garcia Campos, Armando. La
Planificacion Urbana: un instrumento de gobierno. Lima, IUPP, 1984.
6Puerto de Barcelona, http://es..org/wiki/Puerto_de_Barcelona
Mads alla del marketing de ciudades: hacia una politica publica de diserio y gestion de los signos de
identificacion de ciudad. http://www.ub.es/geocrit.
CiberAmerica Cooperacion www.cacoo.com

" Apuntesdearquitecturadigital.blogspot.com/2012/11/malecon-escenico-de-la-laguna-de-colta.html.
Malecén Escénico de la Laguna de Colta - Chimborazo (Ecuador) - Arq. Ivdn Patricio Cortes Gdlvez

44


http://www.scielo.cl/pdf/eure/v36n108/art01.pdf
http://www.ub.es/geocrit
http://apuntesdearquitecturadigital.blogspot.com/2012/11/malecon-escenico-de-la-laguna-de-colta.html

descendientes del Inca y de la Princesa Paccha. Se propone en la recuperacion y
proteccion de este lugar ancestral entregando de manera directa el cuidado a sus
habitantes y comunidades insertandolas al mundo econémicamente activo a traves de
la generacion de un atractivo turistico vacacional de intercambio y gestion que permita
la autosustentacion de sus habitantes recuperando la cosmovision andina y sabiduria
ancestral de nuestros pueblos originarios a partir de la unidad de medida ritual o
chacana. Se decidi6 denominar al proyecto de la siguiente manera: MALECON
ESCENICO DE LA LAGUNA DE COLTA, donde se da actividades de turismo,
recreacion activa y pasiva, Intercambio y gestién para la Provincia y el Ecuador con
participacion activa y directa de sus actores e involucrados. Es decir un verdadero eje
escénico.

b. Malecén De Tarapaca, lquitos; Llamado asi en recuerdo de los héroes que
lucharon en la memorable Guerra con Chile, el Malecon Tarapaca data de fines del
siglo XIX y marca el limite entre Iquitos con el rio Amazonas y el rio Itaya. Historico
punto de reunion de los primeros exploradores que se lanzaron a la aventura del
descubrimiento de la selva peruana, ofrece hoy un hermoso recorrido a través de
veredas y jardines, una maravillosa vista del rio Amazonas, de los principales
monumentos arquitecténicos de la ciudad, como el ex Hotel Palace, el ex Colegio San
Agustin y el Museo Amazoénico.® El Puerto De Iquitos, solamente estaria en posicién de
actuar como puerto de trasbordo de naves oceénicas a naves fluviales para la
continuacion del transporte multimodal ya que a pesar que siendo la ciudad mas
importante de la selva peruana no tiene conexiones carreteras que permitan incluirla
dentro de un corredor.

c. Malecén 2000; Nace la inquietud de renovar las ciudades de Latinoamérica, y las
razones para transformarla involucran un conjunto de factores econémicos, sociales,
ambientales y de preservacion; Se inicié la renovacién mejorando el Malecén Simén
Bolivar, se conoci6 el funcionamiento de la ciudad como un todo antes de intervenir, su
forma y estructura; Su principal idea fue “crear un espacio publico destinado para todos
los habitantes de Guayaquil, restablecer la r elacion de la ciudad con rio Guayas y que
esta renovacion sirviera como percutor para iniciar el proceso de regeneracion dentro
de la ciudad. La extension del malecon es de 2.5 kms, dentro del cual se establecio un
recorrido ubicando espacio de necesidades que presentaba la zona, entre ellos esta un

mercado, museo de antropologia, centro de exposiciones, plazas, centros comerciales,

8 http://revista.peruanosenusa.net/2010/04/malecon-de-tarapaca-iquito/.
http.//www.inkaico.com/malecon-tarapacay.
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y plaza civica. EI malecon 2000 tiene unos distintivos en relacion a los elementos
naturales como lo son: agua, tierra, aire, fuego.

d. Malecon Madrid Rio. El proyectar y a su vez Fabricar un paisaje artificial; El
proyecto de la red verde en las margenes del Manzanares; Que desaparecié ahogado
por el trafico, el soterramiento M30 en la zona Oeste ha permitido transformar las
antiguas calzadas en nuevos espacios verdes, haciendo posible la mayor operacion de
re equilibrio ambiental que se llevo a cabo en Madrid. El Proyecto Madrid Rio que se
extiende en 6 946 616.00 M2 en 6 distritos conecta las zonas verdes existentes Y hace
de Madrid una ciudad mas equilibrada sostenible y con mayor calidad de vida. Se
recupera el rio manzanares.® La diversidad de paisajes que atraviesa y los mliltiples
biotopos que recorre, hacen del Manzanares un elemento singular en el que se dan
situaciones de gran contraste: desde las nieves de la sierra que perduran hasta el final
de la primavera, hasta los paramos casi desérticos del sur de la cuenca. El rio es poco
accesible en casi todo su recorrido y muchas veces se convierte en un accidente
incbmodo y casi siempre desconocido. EIl proyecto se ha concebido en sucesivas
aproximaciones o escalas diversas, desde el ambito territorial o estratégico al local o
especifico. Un malecén comprendido por El salén de pinos, Jardines del Puente de
Segovia, Jardines del Puente de Toledo, El rio monumental, Plataforma del rey, Huerta
de la partida, Avenida de Portugal, parque de la arganzuela, El sistema de puentes

sobre el rio, otros.

2.5.3. Marco Conceptual

2.5.3.1. Espacio Publico

Lugar donde cualquier persona tiene el derecho de circular, en oposicion a los espacios
privados, donde el paso puede ser restringido, generalmente por criterios de propiedad
privada, reserva gubernamental u otros. Por tanto, espacio publico es aquel espacio de
propiedad publica, “dominio” y uso publico. En el aspecto legal, podemos decir que el
espacio publico moderno proviene de la separacién formal entre la propiedad privada
urbanay la propiedad publica.

En cuanto al uso, el espacio publico es el escenario de la interaccién social cotidiana,
cumple funciones materiales y tangibles: es el soporte fisico de las actividades cuyo fin

es satisfacer las necesidades urbanas colectivas que trascienden los limites de los

° http://www.youtube.com/watch?v=o0fGuzPOLCVw.
http://www.esmadrid.com/madridrio/pdf/madrid-rio.pdf
http://www.madprid.es/portales/munimadrid/es/Inicio/Ayuntamiento/Urbanismo-e-
Infraestructuras/Madrid-Rio
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intereses individuales. Se caracteriza fisicamente por su accesibilidad, rasgo que lo
hace ser un elemento de convergencia entre la dimension legal y la de uso. Sin
embargo, la dinAmica propia de la ciudad y los comportamientos de sus gentes pueden
crear espacios publicos que juridicamente no lo son, 0 que no estaban previstos como
tales, abiertos o cerrados, por ejemplo espacios residuales o abandonados que
espontaneamente pueden ser usados como publicos. Existen también espacios de
propiedad privada pero de uso publico como los centros comerciales que son espacios
privados con apariencia de espacio publico.®

a. Lalmagen de la Ciudad.

La imagen urbana es la percepcion que tiene el habitante del espacio, y por lo mismo,
su lectura, depende basicamente de la relacion que se establezca entre éste y el
observador. Atributos que hacen que un determinado ambito urbano adquiera algun
significado para los habitantes de la ciudad y se integre a la memoria colectiva.

Las caracteristicas de la imagen de la ciudad tienen que ver con 3 componentes
basicos, de acuerdo a lo descrito por Kevin Lynch:

La identidad: Una imagen existe cuando se la distingue de su objeto, cuando se
percibe su individualidad. No hay imagen del entorno alli donde no es legible la
identidad de éste. Es lo que integra al individuo en la ciudad a través una union
fundamental y primitiva de pertenencia reciproca.

La estructura: Es la capacidad del medio (u objeto) para ponerse en relacién espacial
con los otros objetos y con el sujeto.

El significado: surge de la relaciéon practica y emotiva del medio (o el objeto) con el
observador. En la ciudad esta representada por su expresividad, constituyendo una
globalidad unitaria con la cual el individuo puede identificarse.'!

b. Malecon

Dique o escollera que se construye en un puerto o muelle, para defensa del mismo
contra los temporales y olas de mar abierta.

c. Disefio Arquitecténico Sostenible

Es hacer una buena arquitectura, una buena intervenciéon que el lecho a construir de
referencial al lugar. Es el aprovechamiento de los recursos naturales (luz, agua y suelo)

esto con el fin de disminuir los costos en construccion y operacion de los edificios.

0 FUENTE: Landdez, Nelly. Inseguridad ciudadana. En:
http://www.servicio.cid.uc.edu.ve/derecho/revista/cuestloc3/3-9.pdf.

1 Garcia Campos, Armando. “La Planificacién Urbana: un instrumento de gobierno”. Lima, IUPP, 1984.
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Nuestros disefios garantizan una alta eficiencia energética y una disminucion de los

costos.1?

2.5.4. Marco Histoérico

2.5.4.1. Aspectos histoéricos de la ciudad de Juanjui

Juanjui es el distrito capital de la provincia de Mariscal Caceres pertenecientes a la
Regidén San Martin; la cual esta ubicada al norte del Peru, en el Sector Nor — Oriental,
flanco Nor — Occidental de la cuenca hidrogréafica del Rio Huallaga (cuadrangulo 15.j).
El Origen Del Nombre, recae en dos situaciones, la primera indica que Fue un indio
llamado Juan, que huyo6 de lamas, bien por los maltratos recibidos o perseguido por la
justicia de los misioneros, vino a dar por estos territorios y a convivir con los pobladores
de Chacho. Luego de algunos afios volvid a Lamas y trajo consigo a su familia y
algunas otras familias que vinieron atraidos por las referencias de la abundancia de
animales silvestres, esta inmigracion se intensificO aun mas al producirse la
independencia. Para entonces el asentamiento de Chacho ya era conocido en Lamas
como las tierras de “Juan Huido”, con ello llegaron mas inmigrantes lamistas. Con el
paso de los afios, de Juan Huido se derivd el nombre de Juanjui. La segunda indica
que fue por personas procedentes de Cajamarca, Chachapoyas, Moyobamba y Rioja
iniciaron el poblamiento de Juanjui y la provincia, proceso que se mantuvo durante las
Ultimas décadas del siglo y debe su nombre al gran militar y estadista peruano, héroe
de la Guerra del Pacifico de 1879, Andrés Avelino Caceres. El capitdn espafiol José
Gaspar Lopez Salcedo fundd esta ciudad el 24 de septiembre de 1827 con el hombre
de Juanijui, una contraccion de “Juan Huido”.

Extension Y Altitudes

Latitud: 9°31’S
Longitud: 77° 327 W
Superficie: 14498.73 km2.

Las coordenadas y datos siguientes constituyen los limites aproximados de la zona de
estudio de Mapa de Peligros de la Ciudad: 07 09°15” a 07 12’00” Latitud Sur. 76 43’00”
a 76 45°00” Longitud Oeste. El area urbana esta entre los 250 m.s.n.m. (orillas del rio
Huallaga) y los 350 m.s.n.m. (sectores Cementerio y Chambira); la plaza principal esta
a 258 m.s.n.m. y en las coordenadas 07° 11’ 04” latitud Sur y 76° 43’ 40” longitud

Oeste.

12 Linkedin/19-estudio-sostenible---taller-de-arquitectura/dise-o-arquitect-nico-sostenible-397131/product
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Grafico 11: Ubicacion Geogréfica de Juanjui.
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Fuente: elaboracion propia

Las condiciones climéticas son buenas y favorables por contar con un clima templado,
calido y humedo, con temperaturas que van desde los 23°C (70°F) a 36°C (97°F). La
temperatura promedio anual es de 30°C, con una humedad relativa de 84.5%, siendo la
méaxima 87% y la minima 79%. La precipitacién anual de 1.168 mm. Siendo los meses
de mayores lluvias, Marzo y Abril. La direccion predominante de los vientos es norte,
con una velocidad promedio de 4.9 km/h.

La Precipitaciéon Y Evaporizacion; El promedio de precipitacién pluvial total anual
caracteristico de este tipo climatico, varia entre 1000 y 1400 mm. En general, las
mayores precipitaciones se presentan entre octubre (a veces Septiembre) y Abril,
siendo siempre Marzo el mes que registra el valor mas elevado. En la estacion Juanijui,
se registran vientos persistentes de direccion Este, Sur y Oeste a través de todo el
ano, con promedios de: Vientos Noreste de 6.8 Km./hora, vientos Este de 6.9 Km./hora,
y vientos Sur de 5.1 Km./hora. Presenta una influencia de vientos cruzados, poco
variables y de poca fuerza. No se descarta, en el ambito de este tipo climatico, la
ocurrencia esporadica de vientos fuertes y acompafiados por grandes precipitaciones,

de consecuencias funestas.
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Geologia, las formaciones geoldgicas del area de estudio, estan comprendidas en la
era cenozoica y en el sistema cuaternario, de la serie Holocena y Pleistocena; existe
una cobertura consolidada de suelo residual y organico producto de la actividad
bioldgica de la flora y fauna a lo que se suma la actividad antropica.

Hidrologia, Cuenta con quebradas y rios, siendo muchos de ellos navegables con
embarcaciones ligeras. Estos rios son excelentes para la pesca, al mismo tiempo
facilita la comunicacion entre los poblados y las provincias de mayor importancia
(Tocache, Bellavista, etc.).Asi tenemos el rio Huallaga, que se constituye en el
principal de esta zona; la Quebrada de Juanijuicillo, Chambira, Bocatoma y otros.
Grafico 12: Principales fuentes naturales de Agua en el cercado

Y HIDROLOGIA
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-

Fuente: elaboracion propia

2.5.4.2. Estructura urbana

Con el fin de obtener una visién sobre la distribucion de los usos del suelo para el
andlisis del proyecto de tesis en la etapa de investigacion, la estructura urbana,
considerando cada uno de los elementos que la configuran y Analizando como esta
ordenado su territorio como ciudad presenta El casco urbano practicamente hacia
orillas del rio Huallaga encontrandose con el sector del puerto Amberes lugar de
intervencion de la investigacion; aunque también esta ligeramente desplazado hacia
el suroeste, es éste el emplazamiento de mayor antigiedad. El tipo de asentamiento se
caracteriza por una gran dispersion, que viene determinada por la tipologia residencial
(con mayor predominio en el municipio — la vivienda unifamiliar aislada. A pesar de la
caracteristica apuntada acerca de su estructura territorial, en el espacio urbano
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propiamente dicho se pueden diferenciar varias zonas en funcién del emplazamiento
original y del crecimiento que ha ido experimentando, posteriormente, el casco urbano
ha ido ampliandose y se ha consolidado a raiz de la construccibn de numerosas

AA.HH. Maria Parado de
Bellido.

AA.HH. 8 de mayo.

AA.HH. 28 de julio.
Asociacion Pro Vivienda “El
Mirador”.

AA.HH. Alan Garcia Pérez.
Cercado

Puerto Amberes

YVVV VVV 'V

La funcion de la ciudad de Juanjui se da con actividades terciarias: agropecuarias,
comerciales, institucionales (capitalidad de la Provincia). La industria (escasa) esta en
las periferias.

Grafico 13: Funcién y Contraste con la ciudad.
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>
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Fuente: elaboracion propia

La accesibilidad a la ciudad, se da por la carretera marginal Fernando Belaunde Terry,
contando a su vez con transporte maritimo, por el rio Huallaga; esto permite el
desarrollo de las mismas facilitando la diversificacion de sus funciones e intensificando
su actividad econoémica.

La Periferia, Las causas del crecimiento de la periferia urbana, se debe al crecimiento
demografico y a la inmigracién campo-ciudad.
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Grafico 14: Datos de La Periferia en la ciudad Entrar en una dinamica
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se realizan al interior de
aquellos. En tanto los
diferentes elementos
gue conformany
particularizan cada vez
a la ciudad, tienden a
reforzar de manera
directa el territorio para
insertar las periferias
mas proximas a ella.

LA PERIFERIA COMO

Fuente: elaboracion propia

2.6. Hipotesis a Demostrar

La hipétesis que se pretende demostrar se encuentra en intima relacién con el objetivo
general de la presente investigacion. En este sentido, conviene recordar que el mismo
se circunscribe a Explicar de qué manera la Propuesta de disefio de Malecén Portuario
puede mejorar los servicios de transporte fluvial en los espacios urbanos del Sector
Amberes, Ciudad De Juanjui.

La hipotesis que pretendemos demostrar, pueden resumirse en los siguientes términos:
a) El servicio portuario o transporte fluvial sufre durante el periodo del crecimiento y
comunicacién de la ciudad de Juanjui en los ultimos 15 afios un proceso de crecimiento
y cambio; al reconocimiento del intercambio de vivencias, comercio y turismo. Esto
supone un aumento muy importante tanto del Valor Afadido generado por el mismo,
cuanto de los niveles de productividad.

b) Pero, sin embargo, estos procesos intensifican algunos de los problemas
estructurales de infraestructura Portuaria de acorde a la escala de la ciudad de Juanjui
y Su movimiento que caracterizan econdmicamente a la regiébn. En este sentido,
terminan por promover El acondicionamiento de un sistema portuario y el vinculo

directo con el turismo a través de una intervencion urbana arquitecténica.
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c) Estos procesos tienen, a su vez, una traduccion espacial. Las actividades que
aumentan su participacion en el VAB regional se concentran mayoritariamente en las
areas urbanas, de forma que su importancia aumenta en el conjunto de la region. Por
tanto, el aumento de la desarticulacion espacial y la “desertificacion” de servicios de
determinadas &reas son la I6gica consecuencia de los procesos de transformacioén en
curso.

d) Con lo cual, en definitiva, la Propuesta De Disefio De Malecon Portuario puede
mejorar los servicios de transporte fluvial en los espacios urbanos del Sector Amberes,
Ciudad De Juanjui; que, finalmente, suponen que los costes sociales de estos procesos
sean muy significativos.

e) No obstante, el territorio no es un agente pasivo, sino que juega un papel
fundamental en la forma que toman los procesos de reestructuracion y, por tanto, en la
redefinicién de las relaciones socioeconémicas experimentado en este periodo. En este
sentido, el territorio entendido como espacio social es el vehiculo a través del cual se
producen las transformaciones necesarias (en la organizacion del trabajo, en las
modalidades de cambio técnico incorporadas etc.) para que todas las transformaciones
anteriormente enunciadas puedan tener lugar. Del mismo modo, el Impacto Territorial
de la misma seria una concentracion de los circuitos generadores de valor en las areas

urbanas y una lenta pero constante pérdida de importancia de los entornos no urbanos.
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. MATERIALES Y METODOS
3.1. Materiales

3.1.1. Recursos humanos

01 asesor metodoldgico.

01 asesor de especialidad en Arquitectura.
01 asesor de especialidad en Ingenieria Civil.
01 Investigador

02 Encuestadores

3.1.2. Recursos materiales

Papel bond A-4

Lapiceros

Folders

Cartucho para Impresora

Anillado

Impresiones

3.1.3. Recursos de equipos
Computadora portatil laptop
Maquina fotogréfica

Dispositivo USB

3.1.4. Otros recursos

Movilidad

Internet.

Teléfono

3.2. Metodologia

3.2.1. Universo, Poblacion y Muestra

Dado al objetivo general de la investigacion que concierne a la Propuesta de Disefio de

malecon portuario del sector Amberes, orientado a mejorar los servicios; se sefiala que:

3.2.1.1. El universo

Esta constituido por:

- La totalidad de poblacion de la ciudad de Juanjui compuesta por 50 884 habitantes

existentes en Juanjui segun el censo nacional INEI 2013 y que dicho dato en la

investigacién es genérica y abarca los andlisis de turismo y actividad portuaria del

sector. Distribuidos de la siguiente manera:
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JUANJUI
P: Segun Sexo

P: Tipo de area Hombre Mujer Total

Total 27.048 23.836 50 884

- La totalidad de la infraestructura de servicio portuario turistico, comprende toda la
franja de la zona riberefia en el sector Amberes distribuido mediante puertos
organizados entre si para las actividades de transporte y que no centra a edificaciones
fijas, precisando la improvisacion del area y solo reuniéndose en grupos para el control
de pasajeros o carga, son tres los lugares de encuentro con mas relevancia y utilidad
gue hacen el servicio de transporte de pasajeros, carga y turismo.

3.2.1.2. La poblacién

Esta constituida por los 750 personas aproximadamente que interactian durante el dia
en el sector en funcion de transporte, ocio y visitantes locales, nacionales y extranjeros.
3.2.1.3. La muestra

Esta constituida por 64 personas escogidos de manera probabilistica y la totalidad de
los ambientes del mismo Sector de Amberes y sus centros de atencidn portuaria y
turistica.

3.2.1.4. Procedimiento para el calculo de la muestra

Siendo nuestro objetivo seleccionar una muestra representativa de manera

probabilistica para encuesta, se ha empleado la siguiente formula estadistica.

Z2-N(p-q)

Nn —=
E°-(N—-1D+2Z2-p-q

Donde:
n = muestra
N = Poblacién
4 = Nivel de Confianza: 95% = 1,96
p = Probabilidad de éxito = 80%
q = Probabilidad de fracaso = 20%
E = Error = 5%

Realizando los procedimientos se encontro que la muestra es igual a 64.45
estudiantes. Aplicando la formula de ajuste de la muestra: n = N/ (1+N €2), en donde “n”

[TPl]

es el tamafo de la muestra, “N” es el tamafio de la poblacién y la “e” es el margen de
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error deseado, porgue la poblacion es inferior a 100 000, encontramos que la muestra

ajustada es igual a 64 personas.

3.2.2. Sistema de variables

Cuadro N° 05: Consideraciones Generales en uso de la Propuesta:

DEFINICION DEFINICION
VARIABLE DIMENSIONES INDICADORES
CONCEPTUAL OPERACIONAL
La Reglamentacié
_ investigacion n.
El Disefio del ) )
) es a nivel de | Arquitectura Estructura
Malecon )
_ Propuesta de Instalaciones
Portuario del| = o
Diseno Higiene
Sector Amberes o .
_ Arquitectonico Seguridad
de la ciudad de ) : :
o del  Malecén Situacion de la
Juanjui, es una )
Portuario  del infraestructura.
respuesta a la
. Sector Calidad de los
interrogante de Infraestructura _ _
o ] Amberes de la equipamientos
Disefio como debe ser| . -
_ ] | ciudad de y  mobiliarios
Arquitectd [ un espacio .
_ Juanjui, y Urbanos
nico adecuado para .
o considera los
los servicios de
planos del
Transporte oL
_ Disefio
Fluvial en o
_ Arquitectonico Calidad de
espacios _ _
y la | Aspecto social | atencion.
Urbanos de la .
. presentacion
Ciudad de »
o en version
Juanjui. o
digital 3D.

En Uso de las Variables Independiente y dependiente:

- Variable Independiente: Disefio del Malecon Portuario.

- Variable Dependiente: Servicios de transporte fluvial en espacios urbanos de la

ciudad de Juanijui.
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Cuadro N° 06: Definicién operacional de las variables:

VARIABLE DEFINICION DEFNICION INDICADOR/ES | ESCALA DE
CONCEPTUAL | OPERACIONAL MEDICION
-Intervencién - Reglamentacion
Urbana. RNE.
- Arquitectura. - Requerimientos | Los
- Estructura. edaficos. componentes
- Construcciones - Requerimientos | significativos
sostenibles. de los usuarios. de la
- Instalaciones. - Atencién a investigacion:
Independiente - Higiene desastres Innovacion,
Disefio del — salubridad. naturales. apoyo en la
Malecén - Materialidad. - Atencion a los planificacion,
Portuario - estudios de registros del ALA | identidad —
ingenieria, que mencione la | identificacion,
hidrolégico e sede de Vision.
hidraulico. Bellavista,
registros de
Aguas.
Mejoramiento de | Los
la imagen urbana | componentes
Aspecto social significativos
Calidad de de la
atencion. investigacion:
_ Unidad de
Servicios  de Seguridad y control | yrangnorte,
transporte de sector namero de
_ fluwal_ en calidad de los turistas,
Dependiente | espacios equipamientos Centro de
urbanos de la | aspecto de atencion,
ciudad de | infraestructura Calidad de la Poblacion
Juanjui. infraestructura. beneficiada,
tipo de
Concentracion de infraestructura
personas existente,
unidades
Uso de paso comerciales.
recreacional
Aspectos Turisticos dinamica
econdmica turistica
Aspectos La actividad de
Comerciales venta y compra por
zona portuaria.

3.2.3. Disefio experimental de la investigacion

De acuerdo con Sampieri al especificar las propiedades importantes de personas,
grupos, comunidades o cualquier otro fendmeno que sea sometido a analisis en una

investigacion, la presente en estudio es de tipo descriptiva explicativa que buscan,
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miden y evallan diversos aspectos, dimensiones o componentes del fendmeno o
fendmenos a investigar.
En un estudio descriptivo se selecciona una serie de cuestiones y se mide cada una de

ellas independientemente, para asi describir lo que se investiga. Representado asi:

T M = Muestra de Sector
Amberes, poblacion y Servicios
Portuario Turistico.
T = Tiempo

M1, M 010 ., .
12 L2 O = Observacion de Variables en

cada unidad de tiempo

T

En la investigacion ElI método utilizado fue el mixto (cualitativo — cuantitativo),
realizandose dos acciones: la aplicacion de una encuesta a las personas para conocer
sus preferencias y necesidades; y por otro el andlisis Urbano Arquitecténico del sector
Amberes en los servicios portuarios turistico que permitid plantear la Propuesta de

Disefio Arquitecténico del Malecén Portuario.

El analisis de la infraestructura, considerando el Disefio Arquitecténico del Malecon
Portuario del Sector Amberes como alternativa de solucion, siendo este el método de
andlisis de datos que seran expresados en planos y version digital y/o la maqueta
respectiva. Con los datos obtenidos en la encuesta, servirdn para el Disefio

Arquitectdénico y seran procesadas de la siguiente manera:

- Graficacion de los datos en Cuadros, y/o esquemas estadisticos.
- La revision critica de los datos obtenidos y de los instrumentos, aplicando el control
de calidad que evite el procesamiento de datos no confiables.

- Tabulacién de los datos expresados en los cuadros respectivos.

3.2.4. Disefio de instrumentos

En este trabajo de investigacion las principales técnicas para el recojo de informacién
es la observacion y encuesta. (Ver anexo 2)

Las Téecnicas de recoleccion de datos:

- Revision documentaria de infraestructuras de Malecon.

- Encuesta.

- Entrevista.
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Los Instrumentos de recoleccion de datos.

- Instrumentos bibliogréaficos.

- Haremos uso de los libros y revistas que traten del tema en forma general y también
de aquellos textos y revistas que tocan el tema en forma puntual.

- Instrumentos de laboratorio.

Las Fuentes de recoleccién de datos:

Procesamiento de Datos, Los valores obtenidos de acuerdo a las técnicas e
instrumentos se ordenaran adecuadamente para poder formular el documento final.
Presentacion de Datos, Los resultados se presentaran ordenados y si es necesario se
elaboraran cuadros resimenes para dar mayor claridad a la investigacion permitiendo
de esa manera validar la hipotesis.

Se elabor6 una matriz de consistencia y contrastacion para registrar las observaciones

hechas al sector Amberes.

3.2.5. Procesamiento de Informacion

Los analisis e interpretacién de los resultados se hardn de acuerdo a la informacion
obtenida en las diferentes fases de la investigacion. Para la Contrastacion de
Posibilidades se apoyara en la informacion obtenida, de la cual se podr& establecer la
correspondiente inferencia.

Métodos De Analisis De Datos

Datos de infraestructura

Los datos obtenidos de la infraestructura de transporte pluvial y espacios urbanos
existentes en la ciudad de Juanjui y en otras partes, seran considerados en la
Propuesta del Disefio Arquitectonico sostenible del malecon turistico del puerto
Amberes, en mismo que sera expuesto en los planos y la maqueta respectiva.

Datos de informacion

Los datos obtenidos referentes a la informacion brindada a través de las encuestas y
las entrevistas, servirdn para el Disefio Arquitecténico Sostenible y seran procesadas
de la siguiente manera:

- Larevision critica de los datos obtenidos.

- El ordenamiento de los datos.

- Clasificacion u organizacion de los datos.

- Tabulacioén de los datos.

- Realizacion e interpretaciones de los datos mediante histogramas, graficos, etc.
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IV. RESULTADOS
Procesamiento, Descripcion Y Analisis De La Informacion.

4.1. Resultado De Las Encuestas

Objetivo 1:

Conocer la realidad vivencial de Pobladores en general con respecto al sector de
investigacion en materia de vivencia o concurrencia local en usos fluviales y de
interacciones con los turistas nacionales y extranjeros.

Con el propoésito de promover proyectos dirigidos a la cultura y turismo, luego de
también realizar la entrevista al Alcalde de Juanjui, Segun la fuente “Perfil del Turista
Region San Martin® uno de los sitios de concurrencia aceptable en la Regién San
Martin es Juanjui con una cantidad de visitantes de mas de 300 turistas en suma
durante las actividades mas representativas. Se considero:

¢, Cuantos afios tiene viviendo o concurriendo al Jr. Malecon del Sector Amberes de la
Ciudad de Juanjui?, a.- Menos de un afio. B.- Hace 1 a 3 afios. C.- Hace 3 a 5 afios.

D.- Hace 5 a 10 afios. E.- Hace 10 a més arios.

Cuadro N° 07: Permanencia o Concurrencia en el Lugar.

Escala fi %
Menos de 1 afio 4 6.25
De 1 a 3 afios. 7 10.94
De 3 a 5 afios. 7 10.94
De 5 a 10 afios. 13 20.31
De 10 a mas afios. 33 51,56
Total 64 100

Fuente: Encuesta propia.
Gréfico N° 15:

Permanencia o Concurrencia en el lugar

40
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1°1111E
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PERMANENCIA Y/O CONCURRENCIA

d

C

ma mb e

Fuente: encuesta propia

Objetivo 2:

Interpretacion: Podemos apreciar que
son 33 las personas que tienen viviendo o
concurriendo por mas de 10 afios de las
personas encuestadas que hacen que lo
gue consideran con respecto a este
espacio.

El 52 % de

viviendo y concurriendo el espacio publico

los encuestados vienen

por mas de 10 afios, el 20 % de 5 a 10
anos; el 11 % de 3 a 5 afos; 6 % menos

de un afioy el 11 % de 1 a 3 afos.

Saber la percepcion que tienen los Pobladores en general con respecto al lugar de

intervencién, el concepto y descripcion calificativa cualitativamente del lugar, permitira

observar el grado de aceptabilidad del espacio y su funcion como tal en contraste con

el servicio.

Se considero:

2. ¢ Qué concepto o percepcion tiene de este lugar?

a) Totalmente Eficiente (100 — 80%)
Regularmente Eficiente (59 — 40%) ( ),
Eficiente (19 — 0%) ( )

Cuadro N° 08: Percepcién del Lugar.

( ), b) Muy Eficiente (79 - 60%) ( ), ¢)
d) Poco Eficiente (39 — 20%) ( ), €) Nada

Escala

Totalmente Eficiente (100 — 80%)

Muy Eficiente (79 - 60%)

Regularmente Eficiente (59 — 40%)

Poco Eficiente (39 — 20%)

Nada Eficiente (19 — 0%)

Total

fi %
12.50
12.50
11 17.19
30 46.88
7 10.93
64 100

Fuente: Encuesta propia.
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Gréfico N° 16
Concepcion - Percepcion del Lugar

30 -
M respuesta
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20 - a=8§, b=8,
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0
Interpretacion: Podemos apreciar

a

CONCEPCION - PERCEPCION DEL LUGAR
que el 47% de las personas que

a2 Wb mcmdfe consideran a este espacio poco
eficiente, el 11 % consideran nada
eficiente y solo el 13 % de las
personas consideran  eficiente
habiendo necesidad de una

intervencion.

Fuente: encuesta propia

Objetivo 3:

Conocer las opiniones en general y de autoridades sectoriales, locales y municipales
acerca de que si es necesaria una intervencion en funcién de espacios urbanos y los
servicios portuarios; como fortalecimiento de nuestra hipétesis en la investigacion. Se
considero:

3. ¢ Crees que es necesaria la presencia de una intervencion de Puerto y mejoramiento
de Espacio Urbano?, a) Totalmente Necesario (100 — 80%) ( ), b) Muy Necesario (79 -
60%) (), ¢) Regularmente Necesario (59 — 40%) ( ), d) Poco Necesario (39 — 20%) ( ),
e) Nada Necesario (19 — 0%) ( )

Cuadro N° 09: Necesidad de Intervencion Urbana.

Escala fi %
Totalmente Eficiente (100 — 80%) 31 |48.44
Muy Eficiente (79 - 60%) 15 |23.44
Regularmente Eficiente (59 — 40%) 10 | 15.63
Poco Eficiente (39 — 20%) 3 4.69
Nada Eficiente (19 — 0%) 5 7.81
Total 64 | 100

Fuente: Encuesta propia.
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Gréafico N° 17 Interpretacion: Podemos

i 0
Necesidad de Intervencion Urbana apreciar que el 47 % de las

personas encuestadas
30 1 .
25 | srespuesta CONSideran totalmente
20 - a= 31, b=15, necesario la presencia de
15 c=10, d=3, e=5 i —
10 ] espacios publicos en la
5 1 ciudad, sin considerar la
a b c d e variable de mejoramiento,

NEUEDIDAD DE INIEKVENUIUN UKBANA X
el 5 % consideran no

Ha Hb Hc md me

necesaria, el 24 % muy
necesario, el 16 %
regularmente necesario y el

8 % poco necesario esto

24%

hace la importancia de este

Fuente: encuesta propia lugar por la gran mayoria

de las personas.

Objetivo 4:

Saber si es que en la condiciones actuales el espacio que abarca la investigacion les
ayudo a los Pobladores en general como parte urbana, muy diferente del servicio de
transporte fluvial o portuario, especificamente en actividades puntuales, que permiten
observar lo complementario del malecén y sus areas como necesidades de
implementar. Se considero:

¢,De qué manera le ayudo la presencia de este lugar - espacio?, a.- No me ha ayudado,
b.- Intermedio para trasporte fluvial. c.- Realizar actividades recreacionales. d.-
Concentracion con las personas allegadas, visitantes, etc. e.- Recreacién de la familia.
Cuadro N° 10: Necesidad del Lugar.

Escala fi %

No me ha ayudado. 31 48.44
Realizar actividades recreacionales. 15 23.44
Un uso de paso. 10 15.63
Concentracion con las personas allegadas, visitantes, etc. | 3 4.69
Recreacion de la familia. 5 7.81
Total 64 100

Fuente: Encuesta propia.
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Gréafico N° 18
NECESIDAD DEL LUGAR

Interpretacion: Podemos

apreciar que los usos son

13 4 casi compartidos el 19 %

M respuesta

considera que No ha
125 4 a=12, b=13,

c=13,d=13,e=13 ayudado, el 20 % Realizan

actividades recreacionales,

115 : : : : . el 20 % en Un uso de

a b C d e .
CONDICIONES ACTUALES- FUNCION URBANA paso, el 21 % es utilizado
ma mb mc md me para Concentracion con las

personas allegadas,
visitantes y el 20 % para
Recreacion de la familia, y

gue de acuerdo a un tipo

20%

Fuente: encuesta propia

de necesidad el espacio
fuese de faltar tratamiento

Objetivo 5: es requerido de alguna u

Tener en cuenta si es que hubo una intervencion otra manera.
urbana, hace que tiempo y en qué consistia; esto
permitird observar la temporalidad y el espacio, ademas las opiniones de los
Pobladores en general y autoridades sectoriales, locales y municipales mostrara un
indicador de impacto que presento en ese momento y en la actualidad. Se considero:

5. ¢ Si existi6 un cambio en Infraestructura ¢en qué afio aproximadamente se dio?, a.-
Menos de un afo. b.- Hace 1 a 3 afios. c.- Hace 3 a 5 afos. d.- Hace 5 a 10 afos. e.-
Hace 10 a mas afios.

Cuadro N° 11: Intervenciones Urbanas Anteriores

Escala fi %
Menos de 1 afio 0 0
De 1 a 3 afios. 0 0
De 3 a 5 afios. 64 100
De 5 a 10 afios. 0 0
De 10 a més afios. 0 0
Total 64 100

Fuente: Encuesta propia.
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Grafico N° 19: intervencion urbana anterior
Cambio en la Infraestructura

60 + . respuesta

a=0, b=0, c=64,
d=0, e=0

INTERVENCION URBANA ANTERIOR

c

Fuente: encuesta propia

Objetivo 6:

Interpretacion: La poblacion
encuestada en su totalidad afirma
gue hubo una intervencion hace
casi 5 afos pero que no lleno la
satisfaccion de los moradores de la
ciudad y todos consideran a ello
acerca de la construccion de
defensa Riberefia, mas que todo por
no abarcar toda el area riberefia.

Por ello se considera que el 100%
de las personas opinan que en
materia de  mejoramiento 0

propuesta urbana no haya existido.

Conocer la seguridad espacial que tiene el area de intervencion en materia de

desorden social y practicas de mal proceder por el desaprovechamiento de grandes

partes y secciones del area de estudio. Que percepcién tienen los pobladores en

general al visitar o transcurrir la zona. Se considero:

6.- ¢Como consideras ese cambio producido por la intervencién realizada en aquel
tiempo?, a) Totalmente Eficiente (100 — 80%) ( ), b) Muy Eficiente (79 - 60%) ( ), ¢)
Regularmente Eficiente (59 — 40%) ( ), d) Poco Eficiente (39 — 20%) ( ), ) Nada

Eficiente (19 — 0%) ( )

Cuadro N° 12: Conocer de la Seguridad espacial.

Escala fi %
Totalmente Eficiente (100 — 80%) 4 6.25
Muy Eficiente (79 - 60%) 10.94
Regularmente Eficiente (59 — 40%) 7 10.94
Poco Eficiente (39 — 20%) 13 20.31
Nada Eficiente (19 — 0%) 33 51,56
Total 64 100

Fuente: Encuesta propia.
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Gréafico N° 20: cambio producido por la intervencion Interpretacion: El 52 %

de las personas
Resultado Tras la Intervencion
encuestadas
35 consideran que la
30 B respuesta . .,
- intervencion no llego al
a=4, b=7, c=7,
ig d=13, e=33 poblador con respecto a
10 la defensa riberefa, ya
gue esperaron algo
a b c d e

més, esto hace que

este espacio sea
CAMBIO PRODUCIDO POR LA INTERVENCION : .

intervenirlo  para un

Ha Hb Hc md me . . .

mejoramiento segun las
variables. ElI 20 % cree
que fue poco eficiente,
el 11 % regular eficiente

y 6 % totalmente

. eficiente.
Fuente: encuesta propia

Objetivo 7:

Tener en cuenta la opinion si es que es necesario una propuesta de intervencion de los
Pobladores en general y autoridades sectoriales, locales y municipales;
considerandose la urgencia en masa de dicha intervencion. Se considero:

7.- ¢Que percepcién de seguridad espacial tiene usted en las noches?, a) Totalmente
Eficiente (100 — 80%) (), b) Muy Eficiente (79 - 60%) ( ), ¢) Regularmente Eficiente (59
—40%) ( ), d) Poco Eficiente (39 — 20%) ( ), €) Nada Eficiente (19 — 0%) ( )

Cuadro N° 13: Intervenciones Urbanas Anteriores.

Escala fi %
Totalmente Eficiente (100 — 80%) 8 12.50
Muy Eficiente (79 - 60%) 7 10.94
Regularmente Eficiente (59 — 40%) 7 10.94
Poco Eficiente (39 — 20%) 13 20.31
Nada Eficiente (19 — 0%) 29 45.31
Total 64 100

Fuente: Encuesta propia.
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Grafico N° 21:
Seguridad Espacial

35 -/
30 - respuesta
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207 d=13, e=29
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5 _/fﬂ l l
0 L T, Imterpretacion: Podemos apreciar
a C e
gue 29 de las personas encuestadas
PERCEPCION DE SEGURIDAD que tienen inseguridad del sector,
ESPAClA!- equivalente al 45 %, el 20 %
13% considera poco eficiente el sector, el

L1 13 % all4 conformidad y el 11 % cree

45% gue no es bueno. Esta poblacién mas

gue todo es la que vive por el lugar, ya

que hay ocasibn de robos,
- rostitucion, ue consideran es por

Fuente: encuesta propia P v P

falta de iluminacion y utilidad por las

noches.
Objetivo 8:
Interrelacionar con los Pobladores en general y autoridades sectoriales, locales y
municipales acerca de las areas principales a zonificar, considerando de esta forma la
exclusividad del disefio de acuerdo a sus necesidades. Se considero:
8.- ¢Considera hacerse una propuesta a través de sus necesidades como espacio

publico?, a.- Si, b.- No, c.- No sabe, d.- Concierne a la municipalidad. e.- No opina.

Cuadro N° 14: ;Se debe realizar una Propuesta Urbana?

Escala fi %

Si 64 100.0
No 0 0

No sabe 0 0
Concierne la decision a la municipalidad | O 0

No opina. 0 0
Total 64 100

Fuente: Encuesta propia.
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Gréafico N° 22

Se Debe de Realizar una Propuesta Interpretacion:

0 - Podemos apreciar que

60 Hrespuest el 100 % de la
50 o s
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a b c d e ]
Existencia De Una Propuesta Urbana espacio es hecho para
ellos y el principal tema
0%

de estudios son ellos
lograr el confort del
individuo en su

espacio.
100%

Fuente: encuesta propia

Objetivo 9:

Una vez enfocada el planteamiento del proyecto arquitectonico en materia de
infraestructura portuaria turistica recibir opiniones de los Pobladores en general y
autoridades sectoriales, locales y municipales los posibles resultados a los malestares
y al mejoramiento urbano del sector y la ciudad. Se consideré:

9.- ¢,Qué crees necesario para este espacio?, a.- Mejorarlo con una infraestructura
urbana portuaria Turistica. b.- Sea atractivo y visitable. c.- Tengue una funcién
recreacional. d.- Nada. e.- Que sea utilizable en el dia y la noche.

Cuadro N° 15: Que crees que es necesario para este Espacio.

Escala fi %

Mejorarlo con una infraestructura urbana 64 100.0

portuaria Turistica.

Sea atractivo y visitable 0 0
Tengue una funcién recreacional 0 0
Nada 0 0
Que sea utilizable en el dia y la noche. 0 0
Total 64 100

Fuente: Encuesta propia.
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Grafico 23:

Que Cree Necesario Para este Espacio Interpretacion:

Podemos apreciar que el
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esta probabilidad

100% .
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Oa

Fuente: encuesta propia
Objetivo 10:
Blasqueda de opiniones generales y técnicas que permitan mejorar los servicios en
materia de infraestructura.
Se considero:
10.- ¢De qué manera aportaria un mejoramiento de infraestructura urbana portuaria
Turistica con la calidad de vida de los pobladores y visitantes?, a.- Mas Visitado.
b.- Su utilizaciébn mostraria favorable en el dia y la noche. c.- Incremento del turismo.
d.- Considerando mas arborizacion ayudaria con el medio ambiente. e.- Seguridad.

Cuadro N° 16: En que Aportaria Una Intervencion.

Escala fi %

Mas Visitado 12 18.75
Su utilizacién mostraria favorable en el diay la noche. | 13 20.31
Incremento del turismo 13 20.31
Considerando mas arborizacién ayudaria con el medio | 13 20.31
ambiente.

Seguridad 13 20.31
Total 64 100

Fuente: Encuesta propia.
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Grafico 24: Interpretacién: Podemos apreciar
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Considerando mas arborizacion
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la Seguridad del sector.

Fuente: encuesta propia

4.2. Resultados referidos al de disefio de malec6n portuario del sector Amberes

de la ciudad de Juanjui

4.2.1. Andlisis de la propuesta como alternativa de solucion

El espacio situacional del sector Amberes de la ciudad de Juanjui, Region San Martin,
cuenta con estaciones ahora considerada diversas por la variedad climética, esto sobre
todo por épocas lluviosas y de veranos intensos. Las experiencias analizadas en el
disefio de este tipo de intervenciones portuarias centran en la funcion, seguridad, y la
utilidad en la ciudad y para la ciudad a la optimizacion de los servicios y
aprovechamiento del turismo, con ello la propuesta del Malecén Portuario como
alternativa de solucion pretende cubrir estos aspectos de analisis segun la realidad que
posee en la presente investigacion, a su vez integrarla en su entorno inmediato.

La propuesta busca innovar la arquitectura con el uso mismo de los materiales que
caracteriza a la zona, perfeccionando el comportamiento bioclimatico sin un sistema
mecanico. Ademas recrear las circulaciones que te permitan disfrutar el recorrido,

infraestructura y mobiliario urbano.
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4.2.2. Andlisis de los recursos en la Propuesta Adquirida de la investigacién

La utilizacién adecuada de los recursos naturales como el aprovechamiento visual y
paisajistico del rio Huallaga que recorre toda la zona portuaria; también los criterios
normativos y alternativos de la investigacion en asoleamiento, vientos y lluvias en
bldsqueda de confort, optimizacion y generacion de sistemas de energia. La interaccion
de recursos fabricados con los recursos recuperados utilizables en cubierta,
pasarelas, armarios, recubrimientos, protecciones solares y otros. Donde las
infraestructuras proyectadas se ventilan de forma natural, y aprovecha al maximo la
iluminacién natural, no genera ningun tipo de emisiones, y tampoco genera ningun tipo
de residuos, excepto organicos, en busqueda de la disminucion maxima del consumo

energeético.
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V. ANALISIS Y DISCUSION DE RESULTADOS

Utilizando como patron comparativo, el Planteamientos Tedricos, que los proyectos
realizados y desarrollados, las que tuvieron buenos resultados por un grado de analisis
minucioso para Mejorar los servicios de trasporte fluvial o portuarios y la calidad de vida
de los pobladores del lugar, a través de la funcionalidad adecuada del Malecén
Portuario del sector Amberes con la implementacion de infraestructura y servicios de
acuerdo a las variables existentes. Conocer la Demanda Turistica durante las
actividades mas representativas y el Promedio de Turistas que visitan la ciudad de
Juanjui durante estos ultimos afios. Es importante saber que el turista que llega a la
Regién San Martin. Identificar los puntos de uso de transporte fluvial y turistico
preferidos por: Local, Regional, Nacional y Extranjera. Para concretar la investigacion

se analizo los resultados de la encuesta y la propuesta de la siguiente manera:

5.1.Sobre los resultados de la encuesta

Las ciudades portuarias se han establecido para:

El transporte fluvial.

El conocer turistico.

El intercambio de materias primas y secundarias

Es lo que se puede percibir segun la tabla y grafico N° 01 en este sector Amberes de la
ciudad de Juanjui al conocer la realidad vivencial de Pobladores en general en materia
de vivencia o concurrencia, a su vez la interaccion con los turistas nacionales y
extranjeros en el andlisis de resultados de la encuesta y todos consideran que son

estas las actividades que se realizan del dia a dia.

Saber el concepto y descripcién calificativa cualitativamente del lugar la tabla y grafico
N° 02 indica que el 47% de las personas que consideran a este espacio poco eficiente,
el 11 % consideran nada eficiente y solo el 13 % de las personas consideran eficiente
habiendo necesidad de una intervencién, permite observar el grado de aceptabilidad
del espacio y su funcién como tal en contraste con el servicio. Y segun la tabla y grafico
N° 03 el 47 % de las personas encuestadas consideran totalmente necesario la
presencia de espacios publicos en la ciudad, sin considerar la variable de
mejoramiento, el 5 % consideran no necesaria, el 24 % muy necesario, el 16 %
regularmente necesario y el 8 % poco necesario esto hace la importancia de este lugar
por la gran mayoria de las personas, mostrando como es que las opiniones de los

Pobladores en general y autoridades sectoriales, locales y municipales acerca de que
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si es necesaria una intervenciéon en funcion de espacios urbanos y los servicios

portuarios; como fortalecimiento de nuestra hipotesis en la investigacion.

Las condiciones actuales ayudo a los Pobladores en general como parte urbana muy
diferente del servicio de transporte fluvial o portuario eso lo explica la tabla y grafico N°
04, especificamente en actividades puntuales, que permiten observar lo
complementario del malecon y sus areas como necesidades de implementar, el 20 %
Realizan actividades recreacionales, el 20 % en Un uso de paso, el 21 % es utilizado
para Concentracion con las personas allegadas - visitantes y el 20 % para Recreacion

de la familia.

Pese a que hubo una intervencion urbana como indica la tabla y grafico N° 05, muy
diferente del servicio de transporte fluvial o portuario hace que tiempo en qué consistia
en la construccion de defensa Riberefia, considerando que el 100% de las personas
opinan que en materia de mejoramiento o propuesta urbana no haya existido un aporte
final deseado; haciendo que la seguridad espacial que tiene el area de intervencion en
materia como lo dice la tabla y grafico N° 06 es de desorden social y practicas de mal
proceder por el desaprovechamiento de grandes partes y secciones del area de
estudio; el 52 % de las personas encuestadas consideran que la intervencién no llego
al poblador con respecto a la defensa riberefia, ya que esperaron algo mas, esto hace

que este espacio sea intervenirlo para un mejoramiento segun las variables.

Hablar de la necesidad de una propuesta de intervencién a los Pobladores en general y
autoridades sectoriales, locales y municipales nos explica la tabla y grafico N° 07 se
inicia con conocer de ellos mismos y 29 de las personas encuestadas tienen
inseguridad del sector, equivalente al 45 %, el 20 % considera poco eficiente el sector,
el 13 % alld conformidad y el 11 % cree que no es bueno, esta poblacion mas que todo

es la que vive por el lugar.

La tabla y grafico N° 08 interpreta que se Considera hacerse una propuesta a traves
de sus necesidades como espacio publico a partir de la opinién de los Pobladores en
general y autoridades sectoriales, locales y municipales acerca de las areas principales
a zonificar, el 100 % de la poblacion encuestada estan de acuerdo con la participacion
de una intervencion, pues el espacio es hecho para ellos y el principal tema de estudios
son ellos lograr el confort del individuo en su espacio; en la tabla y grafico N° 09 una

vez enfocada el planteamiento del proyecto arquitecténico en materia de infraestructura
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portuaria turistica podemos apreciar que el 100 % de la poblacién encuestada esta de
acuerdo con que se realice un mejoramiento urbano portuario turistico en el sector por
las actividades diarias que se dan para mejorarlo con una infraestructura urbana

portuaria Turistica, sea atractivo, visitable, tengue una funcion recreacional, etc.

En La tabla y grafico N° 10 se encontré opiniones generales y técnicas que permiten
mejorar los servicios en materia de infraestructura como implementacion de la
propuesta en un 19 %, 20 % y 21 % y que de acuerdo a un tipo de necesidad el
espacio fuese de faltar tratamiento es requerido de alguna u otra manera una
intervencion como para que sea Mas Visitado, su utilizacion mostraria favorable en el
dia y la noche, se incrementaria del turismo, ayuda con el medio ambiente y la

Seguridad del sector.

5.2.Sobre los resultados de la Propuesta de Disefio Arquitectdnico

El emplazamiento de La ciudad de Juanjui se caracteriza por sectores asentados segun
su topografia desde literalmente planas a altas a partir de las zonas portuarias del
sector Amberes, centro de intervencidn para la propuesta de disefio arquitecténico que
tienen como frente al rio Huallaga. Los espacios en esta ciudad existen y funcionan por
necesidades cotidianas vivenciales, el mejorar el servicio portuario turistico mediante la

propuesta ayudaria al sector, la ciudad y al turismo.

La arquitectura del lugar se caracteriza por construcciones publicas y privadas y
espacios urbanos sin tratamiento ni conservacion respetados por condiciones de forma
y fondo, ya que existe grandes espacios libres en el centro de la ciudad que antes
funcionaban como pista de aterrizajes aéreos y que a raiz de la expansion urbana hizo
que el acceso y salida de aviones se de en otro sentido, ante ello se condiciono a la
ciudad que el espacio dejado sea solo utilizado para recreacion y sin construcciones
fijas, al respetarse este acuerdo es por el cual existe areas urbanas amplias. Lo mismo
pasa en las zonas portuarias del sector Amberes donde los predios asentados gran
parte son considerados Capitania, por el caudal y la importancia que tiene el rio
Huallaga que hace afos atras abarcaba parte de ella, esto dejo un gran area que ahora

es utilizado por pequeios puertos y circulaciones abiertas.

Los sistemas constructivos empleados en el sector y la ciudad son los mismos, pero no
siempre responden a las condiciones del lugar ya sea topografica climatolégica y de

materialidad. Las edificaciones deben proyectarse por sistemas naturales y/o artificiales

74



gue minimicen 0 apoyen a contrarrestar estas condiciones considerando al lugar, el

climay la tipologia para el control en si y el aporte biocliméatico.

La eleccion del terreno en el cual se emplaza el proyecto es el mismo donde
actualmente funcionan los servicios portuarios del sector Amberes por una extension
lineal de 650 ml de forma irregular, de pendiente relativamente plana al 3.5 % y
paralela al rio Huallaga en sus entradas y salidas con la protecciéon de la defensa

riberefia, dando utilidad a los gaviones como parte integral de la propuesta de disefio.

En lo referente a la propuesta arquitectonica, el proyecto es una respuesta a la
interrogante de cémo se puede mejorar los servicios portuario turistico del sector
Amberes, un espacio atractivo y necesario para la ciudad. Una de las propuestas
de regeneracion es la integracién de los servicios portuarios con la comunidad, se
plantea una apertura de éste para posibilitar la interaccion e intercambio; por ello el
proyecto se define como un Malecén Portuario Turistico, lugar donde se concentran
actividades relacionadas con puerto, entretenimiento e ingreso al turismo y a donde

concurre la comunidad y visitantes.

La Justificacion de la Composicion del Proyecto, la Propuesta esta compuesto por el
equipamiento de mobiliario urbano, circulaciones diferenciadas, parques de nifios, areas
verdes, losa deportiva, bolsas de estacionamiento, elementos esculturales, zonas de
encuentro, y edificaciones de integracién (Local informacion turistica, médulos de venta
de artesania, Terminal Fluvial, restaurante, invernadero, modulo de SSHH,
Desembarque primario, anfiteatro). La ciudad tiene un predominio por la vegetacion,
planificada o no pero la mantiene, de la cual se puede apreciar que no hay una
secuencia, ni orden, ni zonificacion ni usos de suelo apropiados; es improvisado y

descuidado debido a la escasez de estudios en Planificacion y Acondicionamiento.

El Concepto General es la organizacion de los espacios y funciéon de los
volumenes propuestos, zonas que se encuentran conectadas entre si a través de las
circulaciones diferenciadas.

La Composicién arquitectonica del proyecto tiene a la infraestructura del terminal
fluvial como el elemento jerargico ordenador espacialmente del conjunto que articula
toda la propuesta, por la forma, tipologia, funcion y materialidad que presenta en la
ciudad para la ciudad. La composicion toma el referente de la arquitectura definido en

la base conceptual y requerida para suplir los servicios portuario turistico,
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predominando la horizontalidad y el lenguaje de la linea recta que interrelaciona con
la ciudad.

El emplazamiento del proyecto abarca todo el recorrido portuario del sector Amberes
y sus volumenes generan fachadas ejes céntricos que dan recorrido a todo el sector y

hacen que sea entretenido y visitable.

La Materialidad y estructura en la Propuesta los volumenes proyectados es de uso
mixto utilizandose el concreto, la madera, cobertura de lona, techos verdes, vidrio

segun el uso y funcion de cada una.

El usuario del proyecto esta destinado al sector Amberes, la ciudad y visitantes en
general una relacion directa con su urbanismo por la secuencia, comunicacion e
integracion de espacios publicos como los mercados, La plaza de armas y la hoy

llamada alameda la merced.

La Gestion, el Proyecto de la nueva infraestructura del malecon portuario turistico del
sector Amberes tiene como objetivo mejorar y ampliar en la calidad de infraestructura,
equipamiento y mobiliario con la que cuenta actualmente, esto con la finalidad de
incrementar en un 50 % mayor al actual el acceso de la poblacion local y visitante.
5.3.Contrastacion de Hipotesis

La investigacién por ser de tipo descriptiva propositiva y teniendo como hipoétesis
“‘Disefio de Malecdon Portuario del Sector Amberes” producto de la observacion,
experimentacion, documentacion y/o la encuesta sistematica que lo comprueba
adecuadamente al ser concebida en funcién a los espacios existentes y requeridos
para contribuir a mejorar los servicios Portuario, contrastando los siguientes
procedimientos, se demuestra la validez de la hipétesis planteada:

Con la aplicacion de la encuesta y el uso de la Estadistica Descriptiva, se analizo e
interpreto los datos de manera tal que describa facil y rapida las caracteristicas que
llevaron a la propuesta; el contraste, se hizo con los antecedentes y referentes tedricos
considerados en la investigacion.

Al realizar la observaciéon directa sin el uso de ningun instrumento a la unidad de
estudio, por principios directos de la Arquitectura se corrobora el mejoramiento de los
servicios del Sector Amberes con la Propuesta alternativa; planteandose los planos
correspondientes a los items de localizacion y Ubicacién, Plantas Generales,

Desarrollos, Detalles, esquemas de estructuras e instalaciones.
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VI. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES
6.1.

6.1.1. Con lainvestigacion

Conclusiones

Recabada y minuciosa expresada en el analisis del contexto, de las necesidades
sociales y de los servicios portuarios turisticos, referidas a los espacios necesarios y
requeridos dan la conclusion de conformidad a la Hipdtesis la construccion de la
Propuesta de Disefio Arquitectonico del Malecén Portuario Turistico del Sector
Amberes.

6.1.2. Con la Propuesta de Disefo

Se concluye el logro de una nueva tipologia arquitectonica urbanistica que ordenada y
organizada al sector y la ciudad, respondiendo a demandas de consumo en sus
actividades, servicios y el turismo. Capaz de ofrecer un dinamismo mdultiple de
interaccidon social, recreacional, 6seo y servicio. El establecer medidas y normativas
gue permitan a esta propuesta y a futuras realizarse y a mantenerse en el tiempo
ayudara a conservar planificar y revalidar la importancia de este tipo de intervenciones
urbana arquitecténica. Se genera busqueda de pautas en el disefio y soluciones a
problemas que la topografia, el clima, y otras circunstancias generan. La funcion y
forma son la prioridad de la propuesta final orientada al cuidado medio ambiental y la
autosuficiencia del consumo y la reduccién al minimo de energia.

6.1.2.1.
Preguntas- Conclusiones

Matriz De Correspondencia Entre Objetivos

Objetivo 1: Identificar la demanda de Uso de transporte Fluvial durante las actividades
diarias y mas representativas, ademas el promedio de turistas que visitan Juanjui por el
turismo interno que ofrece durante estos ultimos afos.

Cuadro N°17: Demanda turistica. Matriz De Correspondencia Entre Obijetivos-

Preguntas- Conclusiones.

PREGUNTAS

INF. BASICA

CONCLUSIONES

¢ Cual es la
demanda Uso de
transporte Fluvial
durante las
actividades diarias y
mas representativas,

ademas el promedio

Segun Poblacion  beneficiada
diaria se estima un movimiento
diario en suma de 750 personas
en su conjunto (concurrencia y
pobladores). La demanda es 6 mil
turistas al afio aproximadamente.

En revision de la informacién de

Se concluye que Actualmente son
mas de 100 turistas extranjeros
gue visitan Juanjui en actividades
de mayor relevancia y consideran
gue las festividades de Semana
Eco-Turismo

Santa, Patrona,

(rutas turisticas internas) son los
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de

visitan Juanjui por el

turistas  que

turismo interno que

ofrece durante estos

DIRCERTUR el

turistas

promedio de

que visitan  Juanjui
durante estos ultimos 5 afios es

5% lo cual demuestra la gran

gue mas aceptacion tienen.
Se concluye que el promedio de
turistas que visitan estos ultimos

afios son 5% y se estima un

Ultimos afios aceptacion de esta festividad | crecimiento  similar en un
para los turistas. horizonte de 5 afios.
OBJETIVO 2: Identificar las caracteristicas espaciales, antropométricas Yy

ergonomeétricas para la realizacion del buen funcionamiento de los servicios y/o
actividades portuarias - transporte fluvial, relacionados estrechamente con el turismo en
estos espacios urbanos especificos del sector de investigacion.

Cuadro N°18: Caracteristicas Espaciales, Matriz De Correspondencia Entre Objetivos-

Preguntas- Conclusiones.

PREGUNTAS

INFORMACION BASICA

CONCLUSIONES

¢,Cudles son las
caracteristicas
espaciales,
antropomeétricas

y ergonomeétricas

para la
realizacion de
actividades
Portuarias
turisticas?

Segun los casos estudiados las

caracteristicas espaciales para las
actividades Portuarias turisticas deberan
ser espacios con una infraestructura
amplia, capaz de albergar gran nimero
de visitas, deberan ser espacios con
estudios de acustica, iluminacién vy
ventilacion.

Las actividades ergonométricas son
esenciales para la distribucién de los
espacios Portuarios turisticos ya que nos
permitira  desarrollar las diferentes
actividades con tranquilidad.

Segun los estudios de casos exitosos no
de

reglamentarias para el disefio de estos

existe una  medida areas
espacios, se tendra en consideracion el
ndamero de personas a servir y el metro
cuadrado contemplado en el reglamento

nacional de edificaciones.

Se
espacios orientados a las

concluye que los

actividades Portuarias

turisticas son importantes

y segun lo estudiado
Juanjui cuenta con
espacios inadecuados o

improvisados al igual que
muchas ciudades de la
region, para cumplir esa
funcion ello

por es

importante  tener  en
consideracion los estudios
antropométricos y
ergonométricos con la
finalidad de presentar un
espacio confortable y con
circulacion

una buena

para los visitantes.
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Objetivo 3:

Determinar las caracteristicas del planteamiento del proyecto arquitectonico en materia
de infraestructura portuaria de acuerdo a la investigacion y las opiniones de los
Pobladores en general, autoridades sectoriales, locales y municipales; ademas su
antropometria y ergonomeétrica de los ambientes y su funcionalidad para cada actividad
y servicio.

Cuadro N°19: Planteamiento de Infraestructura Portuaria Turistica, Matriz De

Correspondencia Entre Objetivos-Preguntas- Conclusiones.

arquitecténico en materia de
infraestructura portuaria, su
antropometria y
de

ambientes y su funcionalidad

ergonometrica los
para cada actividad y servicio
es necesario en la localidad
de Juanjui para mejorar las
de
infraestructura de Transporte

condiciones

fluvial?

casos estudiados y la
investigacion realizada, la
infraestructura sera

amplia con ventanas
altas y bajas para la
buena ventilacion,
de

para permitir

con
criterio orientacion
la mayor
cantidad de luz.
los

Segun casos

estudiados no existen

areas establecidas por

PREGUNTAS INFORMACION BASICA | CONCLUSIONES
¢, Qué caracteristicas del | Las caracteristicas de | Se concluye que el
planteamiento del proyecto | infraestructura segun los | malecon portuario umple

un rol importante en la
ciudad de Juanjui. Para
ello su disefio se tendra
en  consideracion la
infraestructura, estudios
antropomeétricos
obteniendo el buen
funcionamiento y los
estudios ergonomeétricos.
La distribucién de los
mobiliarios cumple un rol

importante.

ello una distribucion
basada en un estudio
antropométrico es lo mas

recomendable.

6.1.2.2. Optimizacion del Proyecto

A la optimizacién y realizacion del Proyecto, como base de la investigacion obtener la
calificacion de BUENO, ya que la infraestructura en gran manera va a permitir que los
demas componentes complemente el engranaje del Servicio Portuario En el Sector
Amberes — Juanjui. Los turistas entre extranjeros y nacionales visitan el puerto en la

condicion BUENO por las actividades de medio que esta va a desempefiar, se puede
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apreciar que contando con esta adecuada infraestructura el turismo ha alcanzado el
doble de visitas, esto permite el crecimiento en las diferentes actividades econémicas

(comercio, hospedaje, transporte, Turismo, etc.)

CUADRO NP° 20: Servicio portuario turistico alcanzado en puerto Amberes en aplicacion

de la investigacion.

INDICADORES, Excelente Bueno Regular Malo
CARACTERISTICAS Y
FUNCIONES

¢ Almacenaje (servicio)

¢ Recepcion de carga

e Estar de pasajeros

X| X X| X

e Servicios personales (bar,
restaurant, hospedaje)

X

e Ventas

¢ Influencia X

x

e Infraestructura (embarcadero,
almacenes, etc.)

e Administracién General

e Recreacion

e relacion de ser

e Plan de desarrollo

e Capacitacion de personal

X[ X[ X| X| X[ X

e Sectores participantes

CONDICION DE SERVICIO: BUENO

6.2. Recomendaciones

A las Autoridades Sectoriales, la ciudad y la regién, considerar la validez intelectual e
importancia a este Proyecto Arquitectdnico por su importancia social, econdmica,
turistica y cultural; que amerita todas las consideraciones para su ejecucibn como

principio o partida de investigacion y propuesta.

6.2.1. Matriz De Correspondencia Entre Conclusiones Y recomendaciones
Objetivo 1: Identificar la demanda de Uso de transporte Fluvial durante las actividades
diarias y mas representativas, ademas el promedio de turistas que visitan Juanjui por el

turismo interno que ofrece durante estos ultimos afos.
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Cuadro N°21: Matriz de correspondencia entre conclusiones y recomendaciones. En

Turismo.

CONCLUSIONES

RECOMENDACIONES

Segun Poblacion beneficiada diaria se estima
un movimiento diario en suma de 750
personas en su conjunto (concurrencia y
pobladores). Se concluye que Actualmente
son mas de 100 turistas extranjeros que visitan
Juanjui en actividades de mayor relevancia y
consideran que las festividades de Semana
Santa, Patrona, Eco-Turismo (rutas turisticas
internas) son los que mas aceptacion tienen.

Se concluye que el promedio de turistas que
visitan estos ultimos afios son 5% y se estima
un crecimiento similar en un horizonte de 5

anos.

Se recomienda analizar los
espacios directos beneficiarios a
transporte fluvial-portuarios y los
diferentes puntos turisticos
preferidos por los turistas como la
del

turistico la punta verde, Alameda la

complementacion circuito

merced, y recreos privados
riberefios que dan la continuacién
espacial a toda la ciudad de Juanjui;
asi

se podrd implementarlos e

integrarlos al proyecto.

OBJETIVO 2: Identificar las

caracteristicas

espaciales, antropométricas vy

ergonométricas para la realizacion del buen funcionamiento de los servicios y/o

actividades portuarias - transporte fluvial, relacionados estrechamente con el turismo en

estos espacios urbanos especificos del sector de investigacion.

Cuadro N°22: Matriz de correspondencia entre conclusiones y recomendaciones.

Espacios en Actividad Portuaria.
CONCLUSIONES

Se concluye que los espacios orientados

RECOMENDACIONES

Se recomienda crear espacios para las

a las actividades Portuarias turisticas son | diferentes actividades portuarias,

importantes y segun lo estudiado Juanjui | turisticas, recreativas y culturales

cuenta con espacios inadecuados o | tomando en consideracion los casos

improvisados, para cumplir esa funcion | estudiados y la investigacion realizada

por ello es importante tener en| en el sector Amberes, lugar de la

consideracion los estudios | investigacion, se recomienda mantener
antropometricos y ergonométricos con la
finalidad de

confortable.

e incrementar las areas de vegetacion,

presentar un espacio | ya que forma parte del paisaje natural

de Juanjui.
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Objetivo 3:

Determinar las caracteristicas del planteamiento del proyecto arquitectonico en materia
de infraestructura portuaria turistica de acuerdo a la investigacion y las opiniones de los
Pobladores en general, autoridades sectoriales, locales y municipales; ademas su
antropometria y ergonomeétrica de los ambientes y su funcionalidad para cada actividad
y servicio.

Cuadro N°23: Matriz de correspondencia entre conclusiones y recomendaciones.

Infraestructura Portuaria.

CONCLUSIONES

RECOMENDACIONES

Se concluye que el malecon portuario
turistico cumple un rol importante en la
ciudad de Juanijui. Para ello su disefio se
tendra en consideracion la
infraestructura, estudios antropométricos
obteniendo el buen funcionamiento y los
estudios ergonomeétricos. La distribucion
de los mobiliarios cumple un rol

importante.

Se recomienda construir infraestructura
portuaria turistica tomando en
consideracion las actividades que se
desarrollas y las que se van a
implementar, ademas considerar la
capacidad del servicio y de las personas
beneficiadas que se piensa albergar
para luego aplicar los estudios

antropomeétricos y ergonomeétrico.
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ANEXO N° 1: MATRIZ DE CONSISTENCIA

TITULO FORMULACION OBJETIVOS | HIPOTESIS VARIABLES E DISENO INSTRUMENTOS
DEL PROBLEMA INDICADORES
Vi - Matriz de andlisis
Disefio del Malecdn de la
Portuario infraestructura.
Indicadores: El Disefio de - Formato de
Explicar de qué | A una Reglamentacion RNE. estudio en la encuesta.
manera el intervencion Requerimientos edaficos. | investigacion Formato de
Malecén Malecon de Requerimientos de los se utilizara el entrevista no
. Portuario Del mejoramiento | usuarios. descriptivo estructurada.
Portuario del | po qué Manera la Sector mediante el Atencion a los desastres explicativo, ESCALA DE
Sector Propuesta de disefio | Amberesvaa | disefio del naturales. cuya MEDICION:
Amberes Para | del Malecon Portuario | mejorar los Malecon Atencion a los registros del | simbologia Los componentes
Mejorar los | del Sector Amberes servicios de Portuario Del | ALA que mencione la sede | queda significativos de la
Servicios de | Contribuira con el transporte Sector de Bellavista, registros de expresada asi: | investigacion:
Mejoramiento de Los Fluvial de la Amberes Aguas. T Innovacion, apoyo
Tran_Sporte Servicios de ciudad de contribuye V2 en la planificacion,
Fluvial de la | Transporte Fluvial de | Juanijui. favorablemen | Servicios de transporte M et identidad —
Ciudad de | la Ciudad de Juanjui. te a mejoras fluvial de la ciudad de identificacion,
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE SAN MARTIN
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y ARQUITECTURA
CARRERA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA Y URBANISMO

TESIS: DISENO DEL MALECON PORTUARIO DEL SECTOR AMBERES PARA
MEJORAR LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE FLUVIAL EN ESPACIOS URBANOS
DE LA CIUDAD DE JUANJUI.

Guia de Encuesta N°1

Le agradeceremos responda esta breve y sencilla encuesta que tiene como propdsito
considerar sus opiniones en la busqueda de solucion de problemas la funcionalidad de
servicio Portuario turistico del sector Amberes de la ciudad de Juanjui.

GENERALIDADES.- INFORMANTES: personas

1. a) Profesional (), b) persona natural (), ¢) Nifio edad () d) Adulto (),
e) tipo de autoridad en la ciudad

2. ¢(Cudl?

RECONOCIMIENTO DEL LUGAR
1.- ¢ Cuantos afos tiene viviendo o concurriendo al Jr. Malecon del Sector Amberes de
la Ciudad de Juanjui?

a.- Menos de un afo.

b.- De 1 a 3 afos.

c.- De 3 a5 afos.

d.- De 5 a 10 afios.

e.- De 10 a més afios.

2.- ¢, Qué concepto o percepcion tiene de este lugar?
a) Totalmente Eficiente (100 — 80%) ( ), b) Muy Eficiente (79 - 60%) ( ), c)
Regularmente Eficiente (59 — 40%) ( ), d) Poco Eficiente (39 — 20%) ( ), e) Nada
Eficiente (19 — 0%) ( )

3.- ¢Crees que es necesaria la presencia de una intervencion de Puerto y
mejoramiento de Espacio Urbano?
a) Totalmente Necesario (100 — 80%) ( ), b) Muy Necesario (79 - 60%) ( ), c)
Regularmente Necesario (59 — 40%) ( ), d) Poco Necesario (39 — 20%) ( ), e) Nada
Necesario (19 — 0%) ( )
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4.- ¢ De qué manera le ayudo la presencia de este lugar - espacio?
a.- No me ha ayudado
b.- Realizar actividades deportivas.
c.- Un uso de paso.
d.- Concentracion con las personas allegadas, visitantes, etc.
e.- Recreacion de la familia.

5.- Si existié un cambio ¢.en qué afio aproximadamente se dio?
a.- Menos de un afio.
b.- Hace 1 a 3 afios.
c.- Hace 3 a 5 afios.
d.- Hace 5 a 10 afios.

e.- Hace 10 a mas arios.

6.- ¢COomo consideras ese cambio producido por la intervencién realizada en aquel
tiempo?
a) Totalmente Eficiente (100 — 80%) ( ), b) Muy Eficiente (79 - 60%) ( ), ¢)
Regularmente Eficiente (59 — 40%) ( ), d) Poco Eficiente (39 — 20%) ( ), e) Nada
Eficiente (19 — 0%) ( )

7.- ¢ Que percepcion de seguridad espacial tiene usted en las noches?
a) Totalmente Eficiente (100 — 80%) ( ), b) Muy Eficiente (79 - 60%) ( ), ¢)
Regularmente Eficiente (59 — 40%) ( ), d) Poco Eficiente (39 — 20%) ( ), e) Nada
Eficiente (19 — 0%) ( )

SUGERENCIAS DEL POBLADOR PARA PROPUESTA
7.1.- ¢, Qué crees necesario para este espacio?
a.- Mejorarlo.
b.- Sea atractivo y visitable.
c.- Tengue una funcion recreacional.
d.- Nada.

e.- Que sea utilizable en el dia y la noche.
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8.- ¢Considera hacerse una propuesta a través de sus necesidades como espacio
publico?

a.- Si

b.- No.

c.- No sabe.

d.- Considera participe a la municipalidad.

e.- Todos las personas posibles, profesionales, nifios, adultos, etc.

9.- ¢, Qué crees necesario para este espacio?
a.- Mejorarlo con una infraestructura urbana portuaria Turistica.
b.- Sea atractivo y visitable.
c.- Tengue una funcion recreacional.
d.- Nada.

e.- Que sea utilizable en el dia y la noche.

10.- ¢De qué manera aportaria un mejoramiento de infraestructura urbana portuaria
Turistica con la calidad de vida de los pobladores y visitantes?,

a.- Mas Visitado.

b.- Su utilizacion mostraria favorable en el diay la noche.

c.- Incremento del turismo.

d.- Considerando mas arborizacién ayudaria con el medio ambiente.

e.- Seguridad al ser visitado y los vecinos que se dirigen a sus casas.
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ANEXO Ne° 3: PROGRAMA DE AREAS DEL PROYECTO

ZONA AMBIENTE A. PARCIAL A. TOTAL
Atrio de Ingreso 120m2
Administraciéon General + SH (0.25mx6s)+0.84m 18.75m2
.12X0.24
Recepcion (0.25m)+0.84m 14m2
AREA
ADMINISTRATIVA
Informe (0.25m)+0.84m 14m2
Sala de Espera (1.03x3)x0.73 14m?2
S.SHH. Social .12X3+0.24X2 8m2
188.75m2
(1.26X2)X1.34 12m2
Of. de Jefe de Cocina
Comedor (0.31X20)+(1.13X5) 110m2
S.S.H.H. Hombres (0.28X2)+0.74 5.4m2
S.S.H.H. Mujeres (0.28X2)+0.74 5.4m2
AREA DE S.S.H.H. Discapacitados 0.28+0.74 4m2
RESTAURANTE . 36.6m2 86m2
Cocina
13.3m2 11.8m2
Despensa + Refrigeracion
0.28X2)+0.74 5.4m2
S.S.H.H. Empleados ( )
240m2
SUM (16x16)+(16x4) 195m2
Foyer | ------ 14m2
S.S.H.H. Hombres 5.4m2
S.S.H.H. Mujeres 5.4m2
ZONA DE S.S.H.H. Discapacitados 4m2
SERVICIOS Sala de Reuniones 16m2
ESPECIALES
S.S.H.H. Hombres 5.4m2
S.S.H.H. Mujeres 5.4m2
S.S.H.H. Empleados 4m2
Sala de Comunicaciones 8m2
Estacionamiento 373m2
635.6m2
Anfiteatro 495,6m2
Restaurant 551m2
Cocina 175.6m2
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Transporte pluvial 131.5m2
ZONA EXTERIOR Transporte turistico pluvial 91.1m2
Galerias de artesania 11.6m2
Estacionamientos 322.8m2
1779.2m2
S.S.H.H. Hombres 5.4m2
S.S.H.H. Mujeres 5.4m2
S.S.H.H. Discapacitados 4m2
S.S.H.H. Empleados 4m2
ZONA Duchas + Vestibulos 3 12m2
RECREACIONAL
Duchas + Vestibulos 3 12m2
Losa Deportiva | - 600.00
Areade Juegos | - 250.00
205.8m2
Cuarto de Maquinas 1.2 18.5m2
Almacén 14m2
Grupo electrogeno 8m2
gggCIBE)S Control 12m2
12m2

Funcion hidroneumatico
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ANEXO N° 4: EL PROYECTO ARQUITECTONICO
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ANEXO N° 5: PLANOS DEL DISENO ARQUITECTONICO
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